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FIGYELEM! |
INTERAKTIV

KIADVANY :)

Hasznald a tarlalomjegyzéket,
ahol a cimek elétti gombokra
kattintva kézvetlen ugrassal
érheted el a szdmodra érdekes
tartalmakat.

TARTALOM

A%y

KATTINTS!

A tartalomjegyzék szamozott gombjai
a kivant tartalomra navigalnak!

Akar ezt a fenti gombot is kiprébalhatod.

E-BIKE PROJECT

Sm:

KATTINTS!

Barmelyik oldalrol kézvetlendl

visszatérhetsz a tartalomjegyzékhez,

ha rékattintassz az oldal rovatfejére.

Ezek

"E-BIKE PROJECT",
“FELHASZNALOKNAK", vagy
“SZOLGALTATOKNAK"

néven szerepelnek, de barmelyikre
klikkelsz, visszatérsz

a 06 TARTALOM oldalra.

E-BIKE PROJECT 03

Szerkesztés és fotok  Takacs Tamas
Lektoralas Pénzes Erzsébet
Tordelés Tokaji Nagy Csaba

Megjelenik a Magyar Kerékparos Turisztikai Szévetség (MAKETUSZ) gondozasaban a

GINOP-7.1.2-15-2017-00014 -
GINOP-7.1.2-15-2017-00015 -
GINOP-7.1.2-15-2017-00023 -
VEKOP-4.1.1-15-2016-00001 -
VEKOP-4.1.1-15-2017-00005 -
VEKOP-4.1.1-15-2017-00008 -

Balatoni Bringakdr Tihany - Als6ors - Balatonkenese kozotti szakasz;

Balatoni Bringakdr Kerékparos Gtvonal fejlesztése Zamardi és Balatonlelle kozott;
Balatoni Bringakdr Balatonakarattya - Siofok kozotti szakaszanak fejlesztése;
EuroVelo 6 kerékparut Budapest-Szentendre szakasz;

Budapest-Balaton kerékparos Utvonal elsé szakasz;

EuroVelo 6 kerékparut Budapest és Dunakeszi kozott

projektek keretén beliil.

& -
v TG

MAKETUSZ

SZECHENYI

@

Eurépai Unié S
Eurdpai Regionalis R
Fejlesztési Alap *ox

KORMANYA BEFEKTETES A JOVOBE
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E-BIKE PROJECT

EL6SZO

A tartalomjegyzék szamozott gombjai
a kivant tartalomra navigalnak!

FELHASZNALOK KEZIKONYVE

0000006 S

AZ E-BIKE BUMM!

Az elektromos rasegitéses kerékparok
térhdditasa és torténete

MINDEN PEDELEC E-BIKE,
DE NEM MINDEN E-BIKEPEDELEC

Az e-bike élmény

Vasarlas, vagy bérlés?

Hogyan valassz elektromos
rasegitéses kerékpart?

Hasznos kiegészitok

Az elektromos rasegitéses kerékparok
lizemeltetése

MEDDIG BIRJA?

13+1 TIPP, MILYENIHIBAT NE KOVESS EL
PEDELEC KEREKPARRAL

Turak tervezése

Ha foleg kozlekediink az e-bike-kal

E-BIKE ETIKETT

TARTALOM

KATTINTS!

Barmelyik oldal rovatfejére kattintva
visszatérhetsz ide, a tartalomjegyzékhez,

SZOLGALTATOK KEZIKONYVE

60000066

AZ E-BIKE BUMM!

Lehet6ség a magyar turizmusban

A turaszervezés és programok
tervezésének legfontosabb tapasztalatai

MIERT ERI MEG a pedelecekre épiteni
a kerékparos turizmusban?

Mit jelent A KEREKPAROS-BARAT
SZOLGALTATO az e-bike turizmus
szempontjabol?

Egy mintaszer( hazai vallalkozas:

BALATON BIKE TOUR

MIERT ERDEMES TOLTGPONTOT
rendszeresiteni és mire kell figyelni
egy szolgaltatonak?

E-bike-0zas lehetdségeinek fejlesztése

MAGYARORSZAGON

POZITiV PELDAK kiilfldrél és itthonrol
az elektromos rasegitéses kerékparok
elterjedésének eldsegitésére
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ELOSZO

E-BIKE PROJECT

TAKACS TAMAS a MAKETUSZ e-bike Project vezetsje

A kerékpariparban
és a kerékparos tu-
rizmusban a mogot-
tiink allo évtized

az e-bike bummrol
szolt Europaban, és
Magyarorszag sem
kivétel, szolgaltatoi
szinten is jol latszik,
ha a vendégek bérel-
ni akarnak, mar a
pedeleceket keresik.

A Maketusz E-bike Project
kézikonyvével a Magyar Kerékparos
Turisztikai Szovetség szeretné
pontosan és egyben barki szdamara
érthetéen dsszefoglalni, hogy

mit érdemes tudni az elektromos
rasegitéses kerékparokrol.

Nyilvan fontos a technikai oldal,
amely tobb fejezetet tolt meg
informacioval, de az olvasdhoz
mégis az egyediilallo élményt és
szabadsagot szeretnénk koze-
lebb hozni, legyen sz tdrazasrol,
szabadidGsportrol vagy kozlekedés-
rél. Rdadasul a nyomatékszen-
zoros e-bike-ok olyanok szamara
is elérhet6 kozelségbe hozzak a
hegyeket, a természetet, a kerék-
paros turazast, akik egyébként ki
sem mozdulnanak otthonrdl, vagy
tul nagynak tartanak a kihivast.

Kézikdnyviink az informacidkon tul
szeretné a hid szerepét is betolteni
a felhasznalok és a vendéglatok
kozott. Az els6 13 fejezet inkabb

a felhasznaloknak, a 14-20. fejezet
a szolgaltatoknak szol. Fontos
tisztaban lenni vele, hogy a bringas
turistdk mit varnak és varhatnak
el, ha igénybe vesznek egy szolgal-
tatast. Ugyanakkor a turistaknak is
koriltekintébben kell tervezni egy
pedelec-programot, vagy nyaralast,
hiszen hazankban a szolgaltato
szféra még most tanulja, milyen
elvarasoknak kell megfelelni.

FELHASZNALOKNAK

AZ ELEKTROMOS RASEGITESES
KEREKPAROK TERHODITASA ES TORTENETE

AZ E-BIKE

BUMM!

Az e-bike-ok, illetve a pedelec
kerékparok térhoditasa robbanas-
szer( volt a mogottiink allo évtized-
ben.Egyre népszer(bbek a kozle-
kedGk és a turdzok korében is.

Az alpesi orszagok hegyvidékein
szabadid6s-kélcsonzés céljabol
mar szinte kizardlag elektromos
rasegitéses kerékparokat tudunk
bérelni, de sok nagyvarosban is
atallnak a bike sharing rendszerek
e-bike-okra. Ha a piaci adatokra
vagyunk kivancsiak, érdemes
megnézni az Eurdpai Kerékpar-
gyartok Szovetségének statiszti-
kait, melyekbdl jol kirajzolddik a
novekedés egy 15 éves periédusra
vonatkoztatva:

Eurdpaban 2006-ban 98 000 db
elektromos rasegitéses biciklit
adtak el, mig 2016-ban mar

1667 000-et, amely 10 év alatt
17-szeres novekedést jelent. Ezutan
még nagyobb volumeneket muta-
tott a termelés: 2019-ig tovabb
duplazodott az eladas, 2020-ra
pedig tullépte a 4,5 millids szamot.
A tablazatban egyitt lathatoak

a manualis vezérlés( rasegitést
alkalmazo e-bike-okra és a pedal-
vagy nyomatékszenzoros pedele-
cekre vonatkozd eladasi adatok is.
Ugyanakkor meg kell emliteni, hogy
Nyugat-Eurépaban mara (2021.
vége) a pedelecek uraljak a piacot
és valtozik a helyzet Azsidban

is, ahol a hatalmas szamokat a
kozlekedésre hasznalt olcsdbb
e-bike-ok produkaltak, de egyre
nagyobb teret nyernek a pedal vagy
nyomatékszenzoros kerékparok.
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# 01 Eurdpai elektromos rasegitéses kerékpar eladasok (1000x darab)
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Az Egyesiilt Allamokban kis fazis-
késéssel kezd6dott az e-bike
bumm, de most mar a tengeren-
tdlon is egyértelm( a tendencia, és
hasonléan Eurdpahoz, az ameri-
kaiak is a mindségi pedelecek
piacan er6sddnek a legnagyobb
mértékben.

Napjainkban hagyom is egyre
meghatarozdbbak az elektromos
rasegitéses biciklik, ugyanis ez

a 4,6 milli6 darab az 6sszesen
eladott 22 milli6 kerékpar tobb mint
egyotodét teszi ki. Az egyik vezetd
pedelec rendszer-gyarto, a Bosch
e-Bike System vezérigazgatoja,
Klaus Fleischer szerint 2025-re az
Osszes eladott kerékpar fele elek-
tromos rasegitéses lesz Eurdpaban.
Ha az eladott bringak értékét
nézziik, mar at is billent a mérleg
nyelve az e-bike-ok javara, hiszen

a 18,3 milliard eurds forgalombol
10,6 milliardot tettek ki az ilyen
tipusu biciklik. Nyilvan teljesen
masok a szamok egyes orszagokra,
vagy régiokra bontva, hiszen Svajc
vagy Ausztria hegyes vidékein mar
darabszamra is tobb e-bike fogy

a kerékpariizletekben, mint hagyo-
manyos kerékpar.
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AZ E-BIKE

BUMM!

60

E-BIKE PROJECT

Az e-bike-ok és a hagyomanyos biciklik dsszevetése azonban csak a szamok
és a trend miatt érdekes, hiszen a pedelecek nem a hagyomanyos kerék-
parokat szoritjak hattérbe. A kozlekedésben sokkal inkabb a gépjarmuveket
valtjak ki, ugyanis ezekben az években a legtdbben autérdl, vagy tomeg-
kozlekedésrdl iltek at e-bike-ra. Az elektromos rasegitéses biciklik bizto-
sitjak a megfeleld kényelmet, ugyanakkor garantaljak a gyorsasagot és
kiszamithatésagot is.

A turizmusban hasonlé a helyzet, nem elsdsorban az eddig is rendszeresen
kerékparon turazok lltek at pedelecre, hanem Ujabb tomegeket sikerilt
bevonzani, hogy bringazva toltsék el a szabadidejiiket, vagy nyaralasukat.
Mivel az e-bike-ok felhasznalasi lehetéségei folyamatosan boviilnek és
Ujabb és Ujabb tomegek kezdik el hasznalni ezeket a bringakat, a ndvekedés
hasonlo Gtemben folytatédhat egy ideig vilagszerte.

Az amerikai piac példaul nemrég lobbant langra ¢és
ha lekoveti az Europaban zajlo folyamatokat, akkor
az amerikai Mordor Intelligence felmérése szerint
vilagviszonylatban 6 éven beliil duplazodhat az e-bike
forgalom:

12,27%

CAGR
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# 02 A globalis e-bike piac tendenciaja, X millié dollar

2018-2026

FELHASZNALOKNAK 09

AZ E-BIKE-OK TORTENETE

ATECHNIKAI FEJLODEST NEZVE IS JOL LATSZIK, HOGY AMOGOTTUNK ALLO EVTIZEDBEN GYORSULTAK
FEL AZ ESEMENYEK: A XX. SZAZAD ELEJETOL KEZDVE FELJEGYEZHETUNK KULONBOZG ELEKTROMOS
MEGHAJTASSAL SEGITETT JARMUVEKET, KEREKPAROKAT IS.

1989

Ekkor késziil el az elsd sorozatban gyartott nyugat-
eurdpai elektromos rasegitési kerékpar a Hercules
Electra, mely 20km/h sebességgel képes haladni.

1992

Michael Kutter tobb éves fejleszt6 munkat kdvetden
sorozatban gyartott pedelec kerékpart dob piacra,
ami a “pedal-electric-cycle” elven m{ikédik, azaz

a pedalfordulattol fliggéen segit a motor.

1993

A Yamaha gyartdsorardl is legordiil az elsé pedalfor-
dulaton alapuld, azaz pedelec rendszer( kerékpar.
A PAS-bol néhany év alatt 300 000 db-ot adnak el

a Tavol-Keleten, vagyis ez az els6 nagyobb sorozat-
ban gyartott pedelec.

A’90-es ¢vek kozepétol kezdenek terjedni
a litium-ion akkumulatorok is, melyek
napjainkban egyeduralkodok a piacon.

Az ezredforduld utani elsd évtized masodik felétél
kezdenek tomegesen terjedni a pedelec kerékparok,
a kozép és felsé kategdriaban mar nyomatékszen-
zorral.

2008

Megjelenik a kanadai BionX rendszere, amely
Eurdpa-szerte is elterjed a pedelec kerékparokon.
A hats6 agymotoros kialakitasnak kdszonhetéen

a BionX fékezés kozben képes visszatdlteni az akku-
mulatort.

2009

A Magyar tulajdont Gepida piacra dobja az els6
széria hazai gyartasu pedelec kerékparjait.

2011: A Bosch GMBH beszall a pedelec iizletagba,
és két Uj meghajtast dob piacra, amelyek rogton
vildgszinvonaluakka valnak.

2012

A Bosch megnyitja hazankban Miskolcon a pedelec
gyartélizemét, ezzel hazai dolgozoknak adva munka-
helyet.

2012.

Utjara indul a LithoRec project, ami a Chemetall
Gmbh tulajdona, és dsszesen 40 leanyvallalattal
vilagszerte megkezdddik a Li-lon akkumulatorok
Ujrahasznositasa, amely eddig megoldatlan prob-
éma volt.

2013

A Shimano bemutatja a STEPS elektromos pedelec
rendszert, és hamarosan fej-fej mellett kiizdenek
a piacvezetd pozicioért a Bosch mérndkeivel. Az
.e-bike bumm” napjainkban is tart.

Napjainkig

Jol latszik, hogy a fejlesztéseket mar szinte
kizaroélag a pedelecekre koncentraljak, hiszen nem
csak Eurdpaban, hanem az amerikai, sét az azsiai
piacokon is egyre inkabb csak az ilyen e-bike-okat
keresik. A . gazkaros” megoldasok inkabb a motor-
kerékparokra hasonlitanak, réadasul a jogszaba-
lyok miatt a legtdbb orszagban csak a pedelecek
mindsiilnek kerékparnak. A f6 innovaciokat a minél
nagyobb hatotavolsagot és élettartamot biztositd
akkumulatorok és a rendszerszemlélet jelenti,
felhasznaldi és gyartoi szinten is.

A design szempontjabdl fontos az integracio, azaz
torekszenek a gyartok arra, hogy a motor és az
akkumulator minél inkabb ,simuljon bele” egy
letisztult kerékpar vonalaiba.
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Bar az elmult évtizedben robbanasszeriien nott az elektromos rasegitéses kerékparok népszeriisége, sokan még
nincsenek tisztaban vele, hogyan is miikodnek ezek a bringak, mit takar a pedelec-elnevezés, mennyivel haladta
mar tul a technikai fejlodés a régi, segédmotorkerékparhoz hasonlé elven miikod6 e-bike-okat.

E-BIKE PROJECT

MINDEN PEDELEC E-BIKE,
DE NEM MINDEN E-BIKE PEDELEC!

E-bike vagy pedelec?

AKki esetleg nem talalkozott még
korszert e-bike-okkal, fontos tudni,
hogy az ugynevezett pedelecek ,csak”
besegitenek a hajtasba, csak akkor
miikodik a maximum 250 Watt névle-
ges teljesitményti elektromotor is, ha
tekerjiik a pedalt. A nyomatékszenzoros
pedelecek érzékelik a beleadott erdt,

fordulatszamot, gyorsulast (lassulast)

és a sebességet, majd a kivalasztott
tizemmod szerint az elektromotor
belead még tovabbi Wattokat a hajtasba.
A gyakorlatban ez azt jelenti, hogy ugy
érezziik, mintha teljesen sajat erébol
hajtanank a bringat, csak éppen erg-
sebbek lennénk, gyorsabbak, és ennek
koszonhetGen nagyobb tavolsagokat
tudunk lekiizdeni. A sportolas élménye
azonban teljes mértékben megmarad!
AzoK, akik esetleg félnek kicsit a motor-
er6tol, nyugodjanak meg, ha megallit-
juk a lAbunkat, egy pedelec kerékparon
nem tud miikodni a motor és nem tud
megindulni ,magatdl”. A rasegités pedig
maximum 25 km/h-ig mikodik.

Tisztazzuk a pedelec
fogalmat?

Az e-bike Kifejezést gytijténévként
minden elektromotorral felszerelt
kerékparra hasznaljuk, ezek kozé tar-
toznak a mar idejét mult kozlekedési
eszkozok is, ahol gombot kellett nyomo-
gatni, vagy ,gazkart” hizogatni a motor
miikodtetésére. Ezek nem pedelecek

és napjaink kerékpariparaban mar

nem is erdltetik ezt a vonalat. Olcsobb
elgallitasi koltsége miatt Azsiaban még
eladhatok ezek a bringak. Valamennyire
igaz ez a pedalszenzoros pedelecekre is,
ahol a hajtokar forgasanak megfelelen
miikodik a rasegités.

FELHASZNALOKNAK "

A peddlszenzoros pedelecek hasonléan A nyomatékszenzoros pedeleceken

az elavultabb e-bike-ok taborat erdsi-
tik, kozlekedési célra alkalmasak, de
tirézés kozben nem adnak a nyomaték-  Jehet:
szenzoros bringakhoz hasonld élményt,
sportolasra pedig alkalmatlanok.
Eurépaban végiil a nyomatékszenzoros
pedelecek terjedtek el, és a fejlesztések
is f6leg ebben az iranyban torténnek.
Gyakorlatilag ma mar a koznyelvben
egyet jelent az e-bike és a pedelec.

Ha kimondjuk, hogy e-bike, a legtobb
orszaghan mindenki a nyomaték-
szenzoros pedelecekre gondol és a
hétkoznapi szohasznalatban az e-bike

RASEGITES (OFF)

ebben az esethen nem segit be a
hajtasba az elektromotor, lejtén, vagy
haladdsabb sik szakaszokon érdemes

ezt valasztani, amikor egyébként is
uralkodik. tudunk haladni 25 km/h-val vagy

valaszthato iizemmod altalaban négyféle

3.

Alegtobb pedelec kerékpar progra-
mozasa szerint mar egy markans
rasegitést jelent, nem hagy cserben

az elektromotor akkor sem, ha kemény
emelkeddre kell feltekerni. Az altalunk
leadott erdvel egyiitt szinte olyan

gyorsabban. (A pedeleceknél 25 km/h-ig  gyorsak lesziink felfelé, mint egy kerék-

Ha valaki el6szor iil fel e-bike-ra miikodik az elektromos rasegités, az parversenyzo.
(pedelecre), az elsd, ami feltinik majd, ugynevezett S-pedelec kategorianal

hogy ezek a bringak gyakorlatilag teljes 45km/h-ig, de utébbinal egyes

mértékben hagyomanyos kerékparként orszagokban mar eltérd jogszabalyok

viselkednek. vonatkoznak.) e

Egy ilyen gép
nyergében mindenki 2
megtapasztalhatja, o
hogy milyen érzés
ugy feltekerni az
emelked6kdn, hogy
nem okoz gondot

a feljutas.

Ekozben akar teljes er6bdl vagy kisebb
intenzitassal is terhelhetjiik a pedalt,

MERSEKELT, AVAGY GAZ-
DASAGOS RASEGITES (ECO):
ez az lizemmod nemcsak az akku-
mulator szamara gazdasagos (bar
ECO-mddban valoban akar 150 kilo-
métert is képes megtenni a kerékpar),
hanem a kerékparozas érzésébdl is
alehet§ legtobbet megtartja. Gyakorla- tekerés nélkiil.
tilag észrevehetetlen, hogy az altalunk

leadott erd mellett még dolgozik plusz

TURBO/BOOST:

A ,széles mosoly tizemmod”, ebben

a zonaban maximalis rasegitést ad a
kerékpar. Tulajdonképpen csak
alegmeredekebb emelkeddkon
érdemes bekapcsolni, ha masképpen
nem tudunk lIépést tartani a tobbiekkel,
de ilyenkor mar inkabb a motor erejét
érezziik, mint a sajat labunkét.

Persze — ahogy egyik masik tizemmod-
ban sem - ilyenkor se halad a kerékpar

akijelzén nyomégombbal kivalaszthato 50-100 Watt, amikor sziikséges.

izemmodtol fiiggben.

Kiegyenlitodnek
az erokiilonbségek

Mivel a pedelec kerékparok automatikusan segitenek be

a pedalozasha, végig meghagyjak az érzést, hogy sajat eréhdl
hajtjuk a bringat! A tirak soran kideriil, hogy példaul csalad-
dal kimondottan mas igy bringazni, hiszen kiegyenlitGdnek
az erdkiilonbségek az emelkeddkon. Ha egy nagyobb tarsasag
kerekedik fel tirazni, akkor is nagy segitség a pedelec-hajtas,
hiszen a fizikalis kiilonbségek hamar kiiitkoznek: valaki még
vigan porget az emelkedén, mikozben masok mar azon gon-
dolkoznak, hogy leszallnak a kerékparrol. Az e-bike megoldja
a dolgot.

Id6sebb tarazoknak fizikai kondicidjuk miatt jelenthetnek
esetleg lekiizdhetetlen kihivast a meredek emelked6k, ezért
a pedelecek j perspektivakat nyitnak meg a szabadidd
eltoltésében.

Az akkumulatorok évrol-évre
egyre izmosabbak

A pedelecek mar alegtobb eddig is 1étezd kerékpar kate-
goriaban elterjedtek, a varosi- és tirabringak, a mountain
bike-ok és az orszaguti gépek vilagaban is talalkozhatunk
elektromos rasegitéses modellekkel.

A fejlesztések jelenleg két f6 iranyban haladnak, egyrészt
minél inkabb ,,észrevehetetlen” maradjon a kiilsé szem
szamara, hogy e-bike-ot lat, a motoregység és az akkumu-
lator minél inkabb belesimuljon egy hagyomanyos kerékpar
vonalaiba, tovabba minél konnyebb maradjon a kerékpar.

A masik oldalon a gyartok mégis megprobaljak minél jobban
novelni az akkumulatorok kapacitasat, hogy néjon az egy
toltéssel megtehetd kilométerek szama. Illetve az akkumu-
latorok toltési idejét is probaljak csokkenteni.



12

E-BIKE PROJECT

A7 e-bike P

clmen

Tokéletes szabadsag
a természetben, amikor

elsésorban az élmény és
nem a teljesitmény kerdil

elotérbe a kerékpar
nyergében - a tomegek
ezt varjak egy kerékpar-
turatol.

Amikor arrol beszéliink, miben adhat
tobbet egy elektromos rasegitéses —
pedelec - kerékpar a hagyomanyos
bringaknal, elsé megkozelitéshen
felejtsiik el a miiszaki adatokat és
egyéb paramétereket. A legfontosabb
jellemzdjiik: ezek a modern e-bike-ok
csakis emberi meghajtassal miikodnek,
¢és az el6re haladashoz - valasztott
tizemmodtol fiiggben — csak hozzaad-
nak bizonyos mértékii segitséget

az elektromotor. Vagyis a labainkat egy
pedelecen is megdolgoztatjuk, elfara-
dunk, akar t6bb ezer kaloriat égetiink
el. Korunk, teststlyunk, gyengébb
fizikai allapotunk miatt hagyomanyos
kerékparon a legnagyobb félelmiink,
hogy kinkeservessé valjon a meredek
emelkeddkre valo feljutas.

Nos e-bike-kal ez biztosan nem fog
megtorténni, az elektromos asszisz-
tencia ugyanis pont annyit segit majd,
hogy ne kelljen feladnunk.

Sokan, akik elGszor iilnek modern
e-bike nyergébe, meglepddnek, hogy
a pedelec kerékparokat ugyantgy
hajtani kell, mint a hagyomanyos
bringakat, és ezek a gépek ugyanigy
garantaljak a testmozgas élményét,
mint a klasszikus kétkerekk.
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Csakhogy a rasegitéssel
olyan tempot élhetiink
at, amilyenre egyébkeént
nem lennénk képesek.

’”

Foleg az emelkedokon!

Ez adja a mar emlitett tokéletes
szabadsagot, hiszen a faradtsag,

a szenvedés nem vonja el figyelmiinket
a taj szépségeirdl, csoportban tekerve
marad benniink szufla beszélgetni

a turatarsakkal. Egy nagyobb tarsasag
is viszonylag egyiitt tud tekerni, hiszen
az elektromos asszisztencia kiegyenliti
a fizikalis kiilonbségeket. Az elsé
probak utan még azok is rajonnek,
hogy szivesen turaznanak e-bike-
okkal, akiket korabban visszatartott

a feltételezés, miszerint nem bizo-
nyulhat akar intenziv testmozgasnak
az ilyenfajta turazas.

FELHASZNALOKNAK

Egy Klasszikus kerékpartiaran amikor
meredek emelked6hoz érkezik egy
tarsasag, tobbnyire szétszakad a sor,
mindenki elcsendesedik, inkabb
alevegdvételre koncentral. E-bike
nyergében ilyenkor sem vagyunk
kénytelenek ,voros zonaba” kergetni
a pulzust. Mintha csak gyalogosan
taraznank, marad szuflank beszélgetni,
szépen egymas mellett haladva. Marad
erd észrevenni a taj aprobb szépségeit,
teljesebb lesz a felfedezés élménye is.
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Ugyanez persze akkor is igaz, ha egyediil
indulunk utnak. Sokkal egyszeriibben
megfogalmazva: Nem olyan gyorsan
megyiink, ahogy birunk, hanem ahogy
akarunk. Ezért inkabb tarazas a pedelec
kerékpar nyergében toltott testmozgas,
mint teljesitmény-centrikus sportolas.
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A min0ségi e-bike-ok magas ara miatt - ha nem elsésorban kozlekedésre hasznaljuk
6ket — felmerdlhet, hogy érdemes-e megvasarolni szabadidds célra, vagy ésszer( opcio
lehet a bérlés. Cikkiinkben matekozunk is kicsit.

VASARLAS
GY

A

BERLES?

Ha mindennapi kozlekedésiinket kivalto
alternativa az e-bike, nem is kérdés,
hogy érdemes megvenni. Bar 1éteznek
kedvezd art ,biciklizing” megoldasok,
de mindennapi hasznalat esetén
alegjobb, ha pontosan olyan eszkozt
valasztunk, amely megfelel az elképze-
léneinknek, esetleg alakitunk rajta

az izléstinknek megfelelGen.

Az e-bike sokak szamara athidalja
azokat a kényelmetlenségeket, ami
hagyomanyos bringanal fennallhat
(emelkeddk lekiizdése, izzadas miatt
nehéz jo oltozéket valasztani, esetleg
lasstsag sth.). Ugyanakkor az év jelen-
t6s részében az elektromos rasegité-
ses kerékpar kivalthatja az autds vagy
tomegkozlekedést. Tehat ha a nagy-
sagrendileg félmillié forintos vételarat
nézziik és megtehetjiik, mindenképpen
érdemes beruhazni. Rdadasul - ha jol
valasztunk - kapunk mellékesen egy
nagyszer szabadidés-/sporteszkozt is,
amivel hétvégén felfedezhetjiik a termé-
szetet, vagy turakat tervezhetiink.

A bonyolultabb matematika akkor
kezdG6dik, ha szabadidds célra szeret-
nénk pedelec kerékpart vasarolni.
ElGszor pontosan kell 1atni a szokasain-
kat. Milyen jellegti bringazasok johetnek
szoba, milyen gyakran és hol?

Erdemes akar atlathatéan sszeirni,

hogy éves szinten hogyan alakul a
képlet. Kijohet példaul, hogy hetente
tobbszor (mondjuk haromszor), lako-
helyiink kornyékén tekernénk ki

a természetbe, marciustol-novemberig
rendszeresen, de alkalmanként télen is.
Ebben az esetben éves szinten mar tébb
mint szazszor nyeregbe pattanunk,

ami a legkedvezbbb kolesonzési arakat
nézve is egy év alatt kiadja egy alap-
szint{i nyomatékszenzoros pedelec arat
(szabadidds célra ne is gondolkozzunk
fejletlenebb technikaban).

A masik széls6ség,ha csak akkor
bringazunk, ha elutazunk valahova
hétvégére. Ha ilyen alkalom mondjuk
havonta egyszer-kétszer adodik szezon-
ban, akkor még magasabb (az eurdpai
atlag 35-45 EUR/alkalom) kolcsonzési
dijakkal szamolva is kijon, hogy évente
maximum 150 000 forintot adnank ki
pedelec-kerékparozasra, vagyis kb.
4-5 évig koltenénk annyit, mint egy 0j
nyomatékszenzoros e-bike ara.

AKolesonzés az egyik oldalonkomoly
kényelmet jelent, nem kell hurcolaszni
az autdval (esetleg repiilével) a kerék-
par(oka)t, megusszuk a pakolast,
karbantartast, tarolast, raadasul az adott
helyen olyan bringat valaszthatunk
kolesonzében, ami a célnak megfelel.
AKkolesonzés mellé gyakran kapcsolodik

taravezetd-szolgaltatas, ami elény lehet,
ha ismeretlen vidéken jarunk, vagy
tovabbi tarsasagra vagyunk. Nyugat-
Eurdpaban azokon a vidékeken, ahol
népszeri a kerékparozas, nagy eséllyel
talalunk kolesonozhetd pedelecet, de
mar Magyarorszagon is felfutoban van
ez a szolgaltatas. Példaul a Balaton, vagy
Budapest kornyékén biztosan tudunk
bérelni, csak arra kell még figyelni, hogy

milyen mindségii e-bike-ot kinalnak.
Konnyen el6fordulhat, hogy az olcsé ar
silany eszkozt takar, ami semmire se jo.
Nagysagrendileg itthon is 10 000-

20 000 Ft/nap aron adjak a komoly

f -II 3 ".T.'l ‘\:| ‘i
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gépeket turavezetéssel, vagy anélkiil.

A masik oldalon az szolhat az e-bike
kolesonzés ellen, hogy mégsem
mindenhol tudunk kélcsonozni
helyben. Ha olyan vidékre megyiink,

15

ahol nem, akkor plusz macera kikolcso-
nozni a kerékpart és még vissza is vinni
akolcsonzébe. Szintén a sajat bringa
mellett egy érv, hogy azt teljesen sajat
igényeink szerint alakithatjuk, meg-
szokjuk a beallitasokat és pont azokat
akiegészitGket szerelhetjiik ra, amiket
szeretnénk.

-‘.

Osszefoglalva

Alegjobb tanacs, amit adhatunk, hogy
minél részletesebben probaljuk feltér-
képezni a sajat szokasainkat és ennek
megfelelen dontsiink, konkrét szamok
alapjan. Kinek a vasarlas, kinek az
e-bike bérlés lehet a jo dontés, s nyilvan
ott a koztes ut: mindségi hagyomanyos
sajat bringank mellett kolcsonziink
idénként pedelec et az élmény kedvéért.
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VALASSZ i

AZ ELEKTROMOS RASEGITESES KEREKPAR KIVALASZTASANAL AZ ELSO KERDES, HOGY EGYALTALAN
E-BIKE-OT ERDEMES-E VASAROLNUNK. EZUTAN KOVETKEZIK A TOVABBI DILEMMA: UGYANIS KOZEL

' ELEKTROMOS |
' RASEGITESES |
| KEREKPART? |

ANNYIFELET TALALUNK A PIACON, AHANY HAGYOMANYOS KEREKPAR-KATEGORIA LETEZIK.

E-BIKE KONTRA ROBOGO

Az e-bike-okat nyilvan a hagyomanyos bringakkal és
a robogodkkal érdemes parba allitani, amikor arrol
dontiink, milyen ,.jarmuvet” valasszunk. A robogok-
kal vald Gsszevetésben valdban ,.csak” jarmivekrdl
beszélink. Akinél igy merdl fel a kérdés, az valo-
szinlileg kozlekedésre kivanja hasznalni az elektro-
mos rasegitéses bringat. Egy e-bike f6 eldnyei

a robogdval szemben, hogy egyszeriibben mozgat-
hato, felvihetjik lakasba, vagy munkahelyiink
folyosdjara is, a varosban olyan helyekre is bejutunk
a nyeregben lilve, ahova robogdval sem.

Nyilvan az Gizemeltetés is sokkal egyszerdbb, mini-
malis energiaigénnyel egy konnektorrdl tolthetd,

és az iranyitasa is pont olyan kdnnyed, mint egy
hagyomanyos kerékparé. Sokaknal fontos elényként
jelentkezhet, hogy egy pedelec e-bike-ot tekerve
azért mégis megmarad a mozgas élménye, hason-
léan egy hagyomanyos bringahoz, a modern
nyomatékszenzoros pedelecek pedig Uj perspek-
tivakat nyit meg a tirazas, sportolas felé is, ami egy
robogoénal elképzelhetetlen. Hatrany lehet a robogo-
hoz képest, hogy az eurdpai szabvanyok szerint
késziilt pedelec-kerékparok csak 25 km/h-ig adnak
rasegitést (a 45 km/h-ig dolgozé S-pedelec mar egy
masik szabvany, ami tébb orszagban rendszam-
koteles). ,Szaguldozni” tehat nem lehet egy pedelec
bringaval, ugyanakkor a gyakorlatban belvarosi
kozlekedésben nem sokat nyeriink a 25 km/h feletti
tempoval.

Tovabbi komoly hatrany az elektromos rasegitéses
kerékparok ara, féleg ha a hasznaltpiacon kaphatd
robogodkra gondolunk. Utdbbiak ugyanis mar abszo-
LUt értékben olcsdbbak, mint az e-bike-ok, réadasul
kevéshé érhet minket kellemetlen meglepetés az
akkumulatort tekintve.
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Hasznalt e-bike-ot inkadbb csak szakiizletben érdemes
vasarolni, ahol nem vernek at minket példaul az akku-
mulator allapotaval kapcsolatban. Utobbit egy kéz
kozott gazdat cseréld e-bike-nal nehéz megvizsgalni.
Ha nincs szerencsénk, egy Uj akkumulator beszerzése
tobb szazezres plusz koltséget jelenthet.

E-BIKE VAGY HAGYOMANYOS
KEREKPAR?

Akik ezeket a sorokat olvassak, valdszin(leg a hagyo-
manyos bringakkal szoktak 0sszevetni a pedeleceket.
Kezdjuk az dsszehasonlitast az ..ellenkezé irdnybol”,
vagyis kinek nem érdemes e-bike-ot vasarolnia.

A 25 km/h-s rasegitési limit miatt azok, akik szinte
kizarolag sik terepen tekernek, nem biztos, hogy

at fogjak érezni a pedelecek nagyszerliségét, hiszen
20-25 km/h-ig sikon 6nerébdl sem kell tenniink tal
nagy eréfeszitést a haladashoz. Azoknak sem érdemes
magyarazni, miért j6 az e-bike, akik tul kotott elvek
szerint élnek, és ragaszkodnak hozza, hogy a kerék-
parozas egyet jelent a kizardlag nerébdl tekeréssel.

Varosi kozlekedésben pedig azoknak érdemes még
mérlegelni, akik rendszeresen hagyjak drizetlendil

a bringat kockazatos helyeken, hiszen egy tobbszaz-
ezer forintot éré kétkereki vonzo lehet a tolvajoknak.
Itt azonban elfogynak az ellenérvek, a tovabbiakban
inkabb azt taglalnank, kinek, milyen pedelecet érde-
mes valasztani.
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PEDELEC KATEGORIAK

Tobbféleképpen kategorizalhatjuk az elektromos
rasegitéses bringakat. Eleve fontos hangsulyozni,
hogy ebben az irdsban mar csak pedelecekrdl
beszélink, a ..gazkaros”, vagyis manudalisan m{kod-
tethet6 e-bike-okat a KRESZ vagy egyéb szabalyo-
zasok szerint sem sorolhatjuk a kerékparok kdzé.
A pedalszenzoros pedelecek jelentik a kovetkezo
lépcsot az e-bike evollcioban. A rasegités itt a
pedalozassal szinkronban alakul, dinamikaja még
nem koveti eréfeszitéseinket. Kozlekedésre megfe-
lelnek ezek a kerékparok, de ha a bringazas eredeti
élményét is keressiik, akkor a nyomatékszenzoros
pedelecek koziil kell valasztanunk.

A pedeleceket csoportosithatjuk a meghajtas
szerint, igy a két f6 csoport a kdzépmotoros és az
agymotoros konstrukcidk. Mindkét fajtabol létezik
alap, kozép és fels6 kategoria, nem ,,jobb” egyik a
masiknal. A piacon tébb kzépmotoros megoldassal
talalkozunk, és a legnagyobb gyartdk is féleg ilyen
irdnyba fejlesztenek, nem véletlenil. A k6zépmoto-
ros konstrukciok talan a legmegbizhatobbak, iize-
meltetés szempontjabol is nagyon egyszeriiek, és
a teljesitményiik is altalaban nagyobb az agy-
motoros verzioknal. Raadasul a kerékpar suly-
elosztasa szempontjabol is ez az idedlis elrendezés.
Az agymotoros konstrukciok varosi, tira és moun-
tain bike kategoriakban egyre ritkabbak, korabban
egyik eldnylk a visszatoltés lehet6sége volt.
(Akkumulator ugyebar csak Ugy télthetd vissza, ha
az ehhez sziikséges energiat a forgo kerék szolgal-
tatja.) Napjainkban agymotoros rasegitést inkabb
orszaguti bringaknal hasznalnak, aminek egyszer(
az oka: viszonylag konnyl a rendszer egy hasonlo
aru kdzépmotoroshoz képest. Vagyis agymotorban
orszagutisoknak érdemes gondolkozni, akiknek
nincs sziikségiik hatalmas plusz teljesitményre

és az is fontos, hogy a kerékparrol ne orditson
messzirél elektromos rasegitéses mivolta. Egy olyan
orszaguti pedelec, ahol agymotort alkalmaznak,

az akkumulator pedig szépen a vazba illeszkedik,
ranézésre nem is nagyon kiilonbozik egy hagyo-
manyos kerékpartél. Meghajtast tekintve tehat
altalanossagban elmondhato, hogy legtobb esetben
kozépmotoros bringat érdemes valasztani.

Az akkumulator elhelyezkedése szempontjabol is
kiilonbdznek a pedelecek. A dragabb modelleknél
mar torekszenek a rejtett akkumulator megoldas-
ra, amikor a vazba simul ez az elem. Valéban ez a
legesztétikusabb elrendezés, de érdemes figyelni
ra, hogy az akkumulatort konnyen ki tudjuk venni a
bringabdl, mert vizes tisztitasnal nem szerencsés,
ha nem tudunk kénnyen hozzaférni az érintkezési
pontokhoz. Az elsé kulacstartd helyén a vaz von-
alabol kimagaslo akkumulatorok mar inkabb csak
alap- és kozépkategoriaban jellemz6ek. Semmi
hatranyuk nincs azonban, hacsak az nem, hogy
elveszik a helyet egy kulacstartotol. Egyébként kony-

nyen eltavolithatdk, praktikusak. A harmadik f6
csoportot a csomagtarté ala helyezett akkumu-
latorok képviselik, ezeket féleg trekking, tdrakerék-
parokon figyelhetjik meg. Ha alapfelszereltség

a csomagtartd, teljesen logikus ez az elhelyezés,
radadasul a vazon marad hely két kulacsnak is.
Talalkozhatunk olyan pedelecekkel is, melyekre
opcionalis plusz akkumulatort szerelhetiink fel,
példaul kulacstarté helyére. Ebben a kérdésben
konnyen meghozhatjuk a logikus dontést, ha tud-
juk, hogyan hasznaljuk majd leend6 bringankat.

A pedeleceket - a hagyomanyos
kerékparokhoz hasonloan - a fel-
hasznalasi teriilet szerint érdemes
Kkategorizalni, és ennek megfeleloen
megtalalni a nekiink valo modellt.
Elektromos rasegitéssel is valaszt-
hatunk varosi vagy tarakerékpart,
mountain bike-ot, és orszagutit is.

-
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Pedelec city bike-ok

A varosi elektromos rasegitéses kerékparokat alta-
laban azok valasztjak, akiknek alapvetden a varosi
kozlekedés a céljuk a kerékparral.

A modern pedelec rendszerek koziil a legegysze-
riibbek (legolcsobbak] is tokéletesen teljesiti azokat
a funkciokat, melyekre sziikséglink van a varosi
forgalomban: kiilonb6z6 erésségii programmodok,
emelkeddkdn hasznalva is minimum 60-70 kilo-
méteres hatotav egy feltoltéssel, megbizhato
miikodés hosszu tavon.

Példaként ilyen a Bosch Active Line szériaja. A 6-700
000 Ft-os belép6 ar mellett mar csak arra figyeljiink,
hogy fel van-e szerelve azokkal a varosi kiegésziték-
kel, amire vagyunk: vilagitas, sarvédoék, csomagtarto,
kitamaszto.

Persze lehet fokozni az extra felszereltségeket, a

designt, komolyabb rendszerben is gondolkozhatunk,

pénztarcatol fliggben.

',:j -
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Tara pedelecek

Innentdl kezdve mar csakis a korszer(ibb nyomaték-
szenzoros pedelecekrél beszéliink és a klasszikus
csomagos kerékparturakhoz szamos pedelec modell
kozil valaszthatunk, ekkor azonban a varosi e-bike-
okhoz képest mar jobban oda kell figyelni egyes para-
méterekre.

Fontos példaul a hatdtav. Ha aszfalton 100 kilométer
folotti turakat (terepen, erdei utakon ugyanez kb. 60 km-
nek felel meg) szeretnénk abszolvalni folyamatosan,
erésebb izemmaddban hasznalva a rasegitést, sziik-
séglink lesz komolyabb akkumulatorral m(ikodé
rendszerre. Az alsd-kozépkategorias pedelecek itt mar
elvérezhetnek.

Figyelembe kell azt is venni, hogy az esetleges nehéz
csomagok is tovabb névelik az amuigy sem konnyd
kerékpar és a bringas dssztomegét. Emiatt nagyobb
motorerére is sziikség lehet.

A komolyabb tura-pedelecek mar olyan arkategoriat
képviselnek, hogy a nevesebb gyartok nem enged-
hetik meg maguknak a sildny mindségi alkatrészek
hasznalatat, a specifikacidt igy mar nem annyira
érdemes tovirél-hegyire kivesézni. Mindenesetre

a mindségi (lehetdség szerint Shimano kozép-
kategoria) tarcsafék meglététérdl gy6zGdjink meg.

Ha az elsé komolyabb pedeleciink vasarlasa elétt
allunk, akkor nem gondolnank, mennyire fontos egy
igazan jo kitdamasztd felszerelése, plane egy idénként
csomagokkal megpakolt e-bike esetében.
Magyarazatként kezdjink el szamolni: 25 kg a kerék-
par, 20 kg malhaval - messze nem ugyanaz, mint egy
14 kilés cross/trekking, amit elbir barmilyen kitdmasz-
to. Falnak és egyéb tereptargynak tdmasztani egy
igazan nehéz bringat pedig maceras. Ezért figyeljiink
oda nagyon erre az alkatrészre.

Ha tehat komolyan gondoljuk a tUrazast, ebben

a kategdridban mar mélyebben a zsebiinkbe kell nyulni
egy j6 bringaért, nagyjabol 1 000 000 Ft kérnyékén.



20 E-BIKE PROJECT

Mountain bike-ok
elektromos rasegitéssel

Pont ugyanolyan sok alkategériat kiilonboztetiink
meg, mint a hagyomanyos mountain bike-ok kozott.
Az ar szempontjabol szeretnénk felhivni a figyel-
met egy érdekességre. Kezdjiik azzal, hogy ha
alapul vesziink egy hagyomanyos hegyikerékpart,
nagysagrendileg félmillié forintot hozzaadva kapjuk
meg az elektromos rasegitéses valtozatot. Vagyis
ha rasegités nélkil egy 2-300 000 forintos hobbi-
kerékpar az idedlis szamunkra, akkor relative driasi
kiilonbséget jelent arban egy 7-800 000 forintos
pedelec. Ha viszont kemény terepeken jol felszerelt
Osszteleszkopos mountain bike-ot nylzunk, akkor
szazalékosan egyre kisebbek a kiilonbségek.

Példaul egy 1 000 000 forintos hegyi-
kerékpar 1500 000 forintos pedelec
.parja”, mar ..csak” masfélszer
annyiba keriil. Es itt kovetkezik az
elején emlitett érdekesség.

A hagyomanyos mountain bike-oknal egymilli6 forint
felett a finomabb csillapitas mellett mar féleg csak

a konnyebb alkatrészek novelik az arat, hiszen egy
12 kg-os bringaval hatékonyabban sportolhatunk,
mint egy 14 kg-ossal. A pedelec mountain bike-ok-
nal ezek a kiilonbségek a gyakorlatban értelmiiket
veszitik: mindegy, hogy 22-, vagy 24 kg az 6ssz-

tomeg. Konnyen eléfordulhat, hogy a pedelec moun-
tain bike a karbon vaz helyett egy ugyanolyan jol
m{kod6 aluminium vazzal nehezebb, de ugyanolyan
jol m(ikodé valtérendszerrel, nehezebb és jobban
m{kodo fékrendszerrel nem dragabb, mint egy
kdnny( hagyomanyos mountain bike. Ezen a ponton
a vasarlonak azt kell eldénteni, hogy a terepen atélt
élmény a fontosabb szamara, vagy a szikar sporttel-
jesitmény...

A nagyobb rugdutas rasegités nélkili all-mountain/
enduro kerékparokkal szinte versenyzdi, de minimum
sportold kondi kell ahhoz, hogy terepen, meredek
emelkeddékon ne legyen szenvedés a felfelé haladas.
Egy 24 kg-os e-bike fullyval ez sportos élmény.
Amikor e-mountain bike-ot valasztunk, azt kell latni,
hogy kevésbé szamitanak a grammok, mint egy adott
alkatrésznek kdszonhetd egyéb elénydk, hiszen a
grammok okozta hatranyt kompenzalja az elektromo-
tor. igy e-mountain bike esetében nyugodtan gon-
dolkozhatunk ossztelésban, nagyobb rugottban,
hiszen fel fogunk jutni az emelkeddkre, csak éppen
biztonsagosabb és kényelmesebb lesz az elore
haladas, igy a sportolas élménye is teljesebb lehet.
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Erdemes ballonosabb, igynevezett pluszos gumikat valasztani, hiszen hidba nehe-
zebbek és nagyobb a gordiilési ellenallasuk, alacsonyabb nyomassal hasznalhatjuk
oket, nagyobb feliileten érintkeznek a talajjal, sokkal jobb lesz a kanyarstabilitas.

igy nemcsak biztonsagosabb, de élménydusabb lesz Orszégﬁti és gl‘avel e-bike-ok:
a lejtmenet. Aki rendszeresen hasznal hagyomanyos
és pedelec mountain bike-ot is, tudja, hogy a pedelec
nyergében gazdasagos (ECO) rasegitéssel kb. hason-
16 érzés feltekerni egy emelkeddn, mint egy kdnny( kozott, hogy ki rukkol elé konnyebb és sportosabb
hagyomanyos cross country sport géppel. Lefelé vonalvezetés( bringaval. Ez nem mindig valik az egyéb
viszont ég és fold lehet a kiilonbség egy all mountain/ funkciok teljesitésének javara. Ugyanakkor valéban
enduro pedelec javara. A konkluzié tehat az, hogy ebben a kategoriaban szamit leginkabb a tomeg,

minél tobbet dldozunk egy mountain bike-ra (és nem hiszen a 25 km/h-s limit miatt az orszaguti pedelece-
a szamokban kifejezhetd sportteljesitmény a cél, ket a bringazas jelentds részében rasegités nélkdl
hanem a természetben sportolas élménye) annal tekerjik, mivel sikon onerdb6l is konnyedén hajtunk
inkabb érdemes elektromos rasegitéses mountain 30 km/h koril. Orszaguti e-bike-oknal természetesen
bike-ban gondolkozni. a meredek emelked6kdn kap nagy szerepet az elektro-
motor.

Fontos lehet tehat, hogy olyan rendszerrel legyen
szerelve a bringa, aminek nincs belso ellenallasa
tekerés kozben, ha nem hasznaljuk a rasegitést.

Akarcsak a hagyomanyos tarsaik esetében, a pedelec
orszagutikat tekintve is 4daz kiizdelem dul a gyartok

A hagyomanyos kerékpar kategoriakat jol ismerdk
szamara talan feltlint, hogy kimaradt a cross
trekking kategoéria. Ennek az oka, hogy a pedelecek
kozott nincs is nagyon létjogosultsaga. Eredetileg

a cross kerékparok atmenetet képeznek a tdrabringak Az agymotoros modellek tekerés kdzben nem hatral-
és a mountain bike-ok kozott, a kevésbé ballonos, tatnak és a kdzépmotoros rendszerek kozott is van
altaldban futdéles gumival kisebb a gordiilési ellen- olyan - példaul a német Fazua - ahol kikliszobolték
allas aszfalton, mint egy mountain bike esetében, ezt a problémat. Akadnak viszont olyan kdzépmoto-
tehat gyorsabbak. A pedelecek vildgaban ezt a kis ros megoldasok, ahol - ha csak észrevehetetleniil
kiilonbséget béven kompenzalja az elektromos minimalisan is - de hatraltat a bolygom{ a tekerés-
rasegités, tehat aki a hagyomanyos kategoriak koziil ben. Szdmos kerékpargyarté az orszaguti e-bike-jat
cross trekkinget valasztana, elektromos rasegi- kozdsen fejleszti a pedelec rendszer gyartéjaval, és
téssel nyugodtan dontson egy tirahasznalatra szant nagyon fejlett megoldasok sziiletnek, ezért itt a leg-
merevfaru e-mountain bike mellett. nehezebb altaldnos vasarlasi tanacsot adni. t
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Mégis alapszabaly, hogy olyan orszaguti pedelecet
keressilink, melyen akkor is jol éreznénk magunkat,
ha nem lépne mikddésbe az elektromotor. Ezen tul
pedig talan a hatotav a legfontosabb, hogy ne marad-
junk energia nélkil akkor sem, ha béven 100 kilo-
méter folotti tavokat szeretnénk teljesiteni nagyobb
hegyekkel megtlizdelve. Orszaguti pedeleceknél
sokszor csak egy 1000 méter szintkiilonbségU
hosszan tarté hegymenetben mutatkozik meg

a rendszer gyengesége, felforrésodik az akar egy
oran keresztil bekapcsolt sport/turbo tizemmddban.
Ezt vasarlaskor nem lathatjuk, érdemes tajékozodni
tesztekbdl vagy megfogadni a megbizhato szakiiz-
letekben kapott tanacsot.

Ateépito kitek

Kompromisszumos megoldas lehet a hagyomanyos
bringatdl a pedelecek felé vezetd Gton egy atalakité
szett normal bringadra. Korabban divatosak voltak

a Bionx agymotoros szettek, manapsag inkabb

a Bafang és egyéb kinai kdzépmotoros rendszerek
uraljak ezt a piacot. Nagyon pontosan meg kell
vizsgalni, hogy az atépitendd kerékparral mindenhol
kompatibilis-e egy ilyen szett, el tudjuk-e helyezni
biztonsagosan a kabeleket és az akkumulatort stb.
Egy jol atgondolt atépitéssel szinte teljes értéki
e-bike-ot kaphatunk, nyilvan nem agy fog kinézni,
mint egy formatervezett gyari modell. Ar szem-
pontjabdl a j6 mindség itt sem olcso, de ha van egy
valdban alkalmas bringank az atépitéshez, még
mindig kedvezdébb aron lesz e-bike-unk.

|

~E-BIKE-OT AZ E-BIKE BOLTBOL"
MIERT?

Komolyabb kerékparboltokban mar nagy hangsulyt
fektetnek az Eurdpa-szerte 6ridsi teret hodité
nyomatékszenzoros pedelec kerékparok arusitasara
és szervizelésére. Nem véletlenil, hiszen ezek
az e-bike-ok hasonlitanak felhasznalasi teriiletiiket
tekintve leginkabb a hagyomanyos kerékparokhoz,
nyergiikben {lve a kifinomult rasegité rendszernek
koszdnhetden hasonlé (vagy még nagyobb) a brin-
gazas élménye. Mivel a legtobb kerékpar-szakiizlet
egyben szerviz is, képesek helyben megoldani az
elektromos rasegitéses bringak karbantartasaval
kapcsolatos legtobb problémat, alkatrész-cseréket,
szoftverfrissitéseket és egyéb felmerild igényeket.
Nem csak ezért érdemes azonban bringaboltban
vasarolni Uj vagy akar hasznalt) pedelec kerékpart,
az alabbiakban 6sszegydjtottiik a legfontosabb
érveket:

1.

Pedelecek esetében hasznalt kerékpar kéz alatt
vasarlasakor nem csak etikai okokbol és az orgaz-
dasag blintettének kockaztatasa miatt kell dvakod-
nunk a lopott holmiktél. Konnyen eléfordulhat
ugyanis, hogy kulcsfontossagu alkatrész (akar szé
szerint az akkumulator kivételéhez sziikséges
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kulcs) cseréjekor maris meg lesziink l6ve. A legtobb
ilyen alkatrész rendelésekor sziikség lehet a gyarta-
si szamokra, vasarlaskor a szakizlet altal atadott
papirokra, s6t, eléfordulhat, hogy maganszemély
szamara hivatalosan nem is lehetséges bizonyos
alkatrészek beszerzése. Ha egy hiteles papirok
nélkiili bringaval allitunk be a kerékparszervizbe,
elofordulhat, hogy ha akarnak se tudnak segiteni
nekiink. Rosszabb esetben kideril a gyartasi szam
alapjan, hogy a kerékpar lopott...

2.

Nem csak az azonositas és a papirok hianya miatt
jarhatunk porul hasznalt pedelec esetén. Mig egy
hagyomanyos kerékpar allapota hozzaért6 szamara
konnyen felmérhetd, addig egy elektromos rasegi-
téses kerékpart sokkal nehezebb érdemben meg-
vizsgalni egy aruhaz parkolodjaban...

A rasegité egységnek is vannak olyan hibakadjai,
melyek csak némi tekerés utan jelentkeznek, de

a legnagyobb lutri az akkumulator allapota. Hiaba
latjuk a kijelzdn, hogy csak 643 kilométert tettek
meg a bringaval, ha kozben kint hagytak egy télre
a garazsban. Egy probakor alapjan senki nem

mondja meg, milyen allapotban van az akksi, ha nincs
szerencsénk, tobbszazezer forintért cserélhetjik a
vasarlast kovetben.

3.

Hazankban a pedelec kerékparok allami tdmogatasa
egy olyan hulldmot is elinditott, hogy aruhazakban,
nem kerékparokra szakosodott lizletekben is eldszere-
tettel raalltak az olcsébb modellekre. A bokkend annyi,
hogy ezeken a helyeken altaldban nem rendelkeznek
szakszervizzel, még egy egyszer( szoftverfrissitést
sem tudnak elvégezni. Garancialis probléma esetén

jo eséllyel csak a forgalmazdhoz tudjak visszakildeni
a kerékpart a legaprobb helyben orvosolhatd hibaval
is. Ez tobb honap atfutast jelenthet rossz esetben. Ha
garancian kiviil probalja megoldani a beavatkozast a
tulajdonos, ugorhat a garancia...

A komolyabb nyomatékszenzoros pedelec kerék-
parok vasarlasakor tehat nem érdemes kockaztatni,
mert - bar ki lehet fogni nagyon kecsegtet6 alkalmi
vételeket - hosszU tavon egy megbizhato szakiizlet
jelent garanciat arra, hogy okosan koltottiik el a nem
kevés pénzt.

ZARSZOKENT ROVIDEN OSSZE LEHET FOGLALNI, HOGYAN VALASSZ PEDELEC KEREKPART:

T4jékozodj minél alaposabban, legyen vilagos szdmodra, mire szeretnéd haszndlni a bringit. Erdemes részt venni szervezett
e-bike teszt-eseményeken is, mert teljesen mas megtapasztalni az élményt, mint csak beszéIni réla. Ha mar biztos vagy benne,
mit akarsz, keress fel egy megbizhat6 szakiizletet, ahol sokféle marka e-bike modelljeit kinaljak.




Melyek a leg
leghasznosabb

melyek hasznalataval
még nagyobb élmény

kozlekedés?

kiegészitok pedelec
kerékparokhoz
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HASZNOS
KIEGESZITOK

Erdemes megklldnbdztetni a bringahoz kdzvetlenll kapcsolddd alkatrészeket,
valamint a kdzvetve fontos kiegészitéket, mint amilyen példaul a kerékpar-szallito.
Ezek a tartozekok tébbnyire hasonldak, mint amit normal bringadhoz is hasznal
az ember, de esetenként mas/tébb értelmet nyernek.
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Vannak gyartok, példaul a felsé kate-
goriat képvisel6 Riese&Miiller, vagy
akar a KTM, akik eleve tgy tervezik mar
akerékpart, hogy leendd tulajdonosa

az okostelefonjat helyezi fel a kormany-
ra, ami teljesiti majd a GPS és teljesit-
ményméré funkciokat, tovabba gyari
applikacio segitségével a kerékparral
kapcsolatos informéaciokat (milyen
izemmodban van, sebesség sth.) is
ellendrizheti rajta.

Valaszthatunk azonban mi is egy
mindségi telefontartot a bringara. Arra
figyeljiink, hogy nem art, ha bukas
esetén is megvédi telefonunk, tartsa
stabilan, egyszerii és gyors legyen a
le-felhelyezés, valamint felhelyezve ne
Liitkozzon” a telefon a kerékpar egyéb
kezelGszerveivel.

Olyan alkatrész, ami sportos hagyo-
manyos bringakon ciki és felesleges is,
mert legtébbszor talalunk olyan helyet,
ahova letimaszthatjuk. A 20 kg {6lotti
tomegt e-bike-oknal azonban sokszor
okoz bosszusagot, hogy konnyebben
elddInek (plane konnyen elmozduld
targyhoz tamasztva), mint egy fele olyan
stilyt bringa. Epp ezért a kitimaszté
nem ciki, s6t, nagyon hasznos még
mountain bike-ra is. Ezt a gyartok is
tudjak, és kimondottan erds felfogatasi
pontot, valamint hozza tervezett stabil
kitamasztot is kinalnak. Jé esetben ez
nem fog zorogni még terepen sem, és

a plusz tomeg miatt sem kell aggodni,
hiszen a motor tgyis segit. A konnyebb-
ség, hogy szinte barhol egy mozdulattal
biztonsagosan kitdimaszthatjuk a kerék-
part, megéri.

Egy pedelec kerékpar értékére vald
tekintettel lezardobdl csakis a felsé
kategoriabodl valogassunk.

Az altalaban 20 kg folotti tomeg miatt
avonohorgra szerelhetd szallitokat
javasoljuk és ezekbdl is a minGségi
termékeket. Plane, ha mondjuk 2-3
pedelec van a csaladban, melyek mar
70 kg kornyéki terhet is jelenthetnek.
Eleve az aut6 tetejére sokkal nehezebb
feliigyeskedni egy (vagy tobb) nehéz
kerékpart, masrészt ettd] elfaradva

konnyebben elnézhetiink valamit

a rogzités soran. Kevesebb mint fél
méter magassagba viszont egyszeritibb
felemelni, rogziteni egy e-bike-ot.
Tobb neves gyarto is kinal kimondottan
e-bike specifikus kerékparszallitokat.

Orokzold példa, ha beiiliink az autéba
és az iPhone érzékeli a BT-kapcsolatot,
megjelenik a felirat, miszerint ,iPhone
késziilékéhez Gj eszkoz csatlakozott:
Ferrari 488”. E16bbi megmosolyogtatd,
de pedelec kerékpar esetén mar nagyon
is meghatarozhatja a bringa (vagy tobb
bringa), hogy milyen autét valasztunk.
A vondhorgos szallit6 eleve megkoveteli
avonohorgot, de ha akerékparozas
meghatarozo része az életiinknek, auté
vasarlasanal érdemes ugy okoskodni,
hogy a csomagtérben is fuvarozhatjuk
majd kedvenceinket. Ez esetben az
igazan praktikus, ha mondjuk kiszerelt
els6 kerékkel és leeresztett nyeregceso-
vel allitva is befér a kocsiba a kerékpar.
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Mivel a pedelecek csak minimalisan - az elektromos rasegit6 rendszert és az akkumulatort
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A motor, a kezelo-
szervek és a szoftver

Ha mindségi pedelec kerékpart vasaro-
Iunk megbizhat6 szakiizletben, akkor
ajo hirtink van, ami nem csak annyi,
hogy a komolyabb gyartok modelljeit
tekintve a motor és vezérl6 egység
nagyon ritkan hibasodik meg... Legyen
$z6 barmilyen elektromos rasegité

tekintve - térnek el a hagyomanyos kerékparoktol, a karbantartas és az iizemeltetés is
csak minimalis kiilonbségeket mutat. Az alabbi irasban foleg utobbiakrol lesz szo.

- . S G, SIS ST
AZ ELEKTROMOS RASEGITESES KEREKPAROK

UZEMELTETESE

rendszerrdl - Bosch, Shimano, Yamaha
sth. — a szakiizleten keresztiil a gyarto
vagy a forgalmazé altalaban garantélja
a tAmogatast, sét, altalaban csak akkor
garantalja, ha barmilyen beavatkozast
csak tanusitott szervizben végziink.
Egyes rendszerek gyartoi iigyelnek

arra is, hogy maganszemélyeknek eleve
ne legyen elérhetd példaul a szoftver-
frissitéshez sziikséges hattér. Egy sz0,
mint szaz, nincs mas dolgunk, mint
idGszakonként felkeresni a szakszervizt,
ahol téritésmentesen gondoskodnak a
szoftverfrissitésekrél, vagy garancialis
idén beliil az esetleges meghibasodasok
kezelésérol.

M

Egyes fels6bb kategorias pedeleceknél
a gyartd lehetdvé teszi a felhasznald
szamara, hogy példaul telefonos
applikacio segitségével személyre
szabhassa a kiilonb6z6 tizemmaodokat,
rasegités mértékét, hatotav optimali-
zalasat sth. A kezelGszervekkel sincs
sok tennivaldnk, hasznalatuk egyszer(,
altalaban vizallok és a kerékpar elektro-
mos rendszerét hasznaljak aramfor-
rasként, vagyis kiilon toltéssel sem kell
foglalkozni. Amire figyeljiink, hogy
aKkijelzd az egyik legsériilékenyebb
pontja egy e-bike-nak, nem csak bukas
esetén, de autdba pakolas kozben is
konnyen letorhet, repedhet.

Az akkumulator

Az e-bike-ok legtobb odafigyelést
igényld alkatrésze az akkumulator.

A pedelecekbe altalaban litium ionos
akkumulatort épitenek, amiket tana-
csos minden hasznalat utan télteni,
Egy esetben ne toltsiik 100%-ra,

ha hosszabb ideig pihenni hagyjuk,
ilyenkor a 60-70%-0s szint az idealis.
Idealis koriilmények kozott 1000-es
nagysagrendi feltoltés utan sem
csokken majd 1ényegében a hat6tav.

Mi karosithatja igazan? Ha példaul
hossz idére lemeriilve hagyjuk.
Nyilvan a gyartok hagynak egy bizton-
sagi tartalékot, ami 10% is lehet,
amikor leall a rendszer. Ha viszont igy
hagyjuk a garazsban a bringat, idével
teljesen lemeriil, az pedig mar gond.
Alitium-ion akkumulatorok nagy el-
lensége a hideg is. Ha a téli honapokban
lemeriilve fiitetlen garazsban pihen a
kerékpar, ez akar végzetes kovetkez-
ményekkel jarhat. A toltottséget pedig
akkor is ellendrizni kell idénként, ha a
tarolasi hémérséklet idealis. Hideg id6-
jaras esetén az is fontos, hogy a lehilt
akkumulatort ne rogton toltsiik, hanem
varjuk, amig idealis szobahémérsékle-
tre melegszik. Menet kozben egyébként
nem art a hideg, mert tizemi héfokon
nem tud lehtilni a kiils6 h6mérséklet
szintjére.
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Ha mosaskor csak minimalis ned-
vesség is bejut, és a kontaktpontoktdl
elkezdddhet egy oxidalodasi folyamat,
ami id6vel stlyosan karosithatja az
elemet. Ha biztosra akarunk menni,
mosasnal vegyiik ki az akkumulatort,
mosast kovetden toroljiik szarazra

a kontaktpontokat, és még kontakt-
spray-t is érdemes - legalabb idénként —
hasznalni. Mint minden akkumulator,
kedvenc pedeleciink ilyen alkatrésze is
vesziteni fog egy idG utan erejébdl,
ekkor pedig eléggé koltséges a cseréje.
Ha viszont odafigyeliink ra, hosszi
évekig szolgalhat gyakorlatilag ming-
ségromlas nélkiil.

Egyéb alkatrészek

Egy pedelec kerékparon idénként sok-
kal nagyobb erdk dolgoznak, mint egy
hagyomanyos bringan, ezért bizonyos
alkatrészek joval nagyobb mértékben
kopnak. Ilyen a lanc. Ugyanaz alanc
fele, vagy harmadannyi kilométert
teljesitve megnyulhat, hiszen sokkal
gyakrabban, sokkal nagyobb erdvel
rangat egy nagyobb tomeget, mint
mondjuk egy egyszer(i tirakerékparra
téve. Ezért mindig ellendrizziik a meg-
nyultsagi allapotat, rendszeres cseré-
jével alanckerekeket is 6vjuk. Szintén
hamarabb kopnak a gumik is, nem
véletlen, hogy varosi hasznalatra egyes
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gyartok eleve specialis, keményebb
keveréki modelleket ajanlanak az
e-bike-okhoz.

Az e-bike ellensége
a hideg, avagy mire
figyeljiink télen?

Nem csak akkor érhetnek meglepe-
tések, ha télen is hasznaljuk pedelec
kerékparunkat, de akkor is, ha gondat-
lanul pihenni hagyjuk tavaszig. Egy

e-bike karbantartasa kulcsfontossagu a
hideg évszakban.

Ahogy fentebb is olvashato, egy hagyo-
manyos bringa és az e-bike kozott
karbantartas szempontjabol az akku-
mulator jelenti a legfGbb kiilonbséget.
Télen ez hatvanyozottan igaz, mivel a
litium ion akkumulatorok kiilnosen
érzékenyek a hidegre. A cellakban 1év6
zselészeri anyag fagypont kozelében
megkeményedik, és veszit vezetd
tulajdonsagaibdl. Ha ez rendszeresen
megtorténik, akkor maradanddan
karosodik az akkumuldtor. A szokasos
egyszerl( példa: halemeriilve hagyunk
flitetlen garazsban egy e-bike-ot, egy
téli honap leforgéasa alatt teljesen tonkre
mehet. Vagyis - ha a bringat nem is
tudjuk a lakasban tarolni — az akku-
mulatort mindenképpen vegyiik ki.

Az akkumulator masik nagy ellensége a viz. Ha példaul magasnyomasu
moso6t hasznalunk, akkor feltétlenll, de egy slagos tisztitasnal is érdemes
mosas idejére kivenni az akkumulatort.
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Az egyik elso kérdése azoknak, akik eldszor keriilnek kapcsolatba
elektromos rasegitéses bringakkal, hogy mennyit bir az akkumulator.
Valaszolni pedig erre nem lehet pontosan, hiszen sok tényezotol fiigg.

Toltés

Ha hasznaljuk télen is a bringat,
érdemes mindig feltolteni hasznalat
utan, de egyvalamire figyeljiink: a kinti
hémérsékletre lehtilt allapotban ne
kezdjiik tolteni. Példaul ha egy hosszabb
hideg bringazasbhol ériink haza, varjunk
1-2 Orat, amig atveszi a bringa (vagy
alakasba bevitt akkumulator)

a szobahdmérsékletet és akkor kezdjiik
meg a toltést.

r

MEDDIG BIRJA?

2022-re a komolyabb pedeleceket mar minimum 625 Wh-s, vagy akar

750 Wh-s Li-lon akkumulatorokkal szerelik, nem ritkak a kiegészité akku-
mulatorral szerelhet6 bringak sem. Ezek a par éve még jellemz6 400 Wh-s,
kulacstartd helyén diszelg6 akkumulatorok kapacitasanak kétszeresét
tudjak. Leegyszerdsitve azt is mondhatnank, nehéz elképzelni a felhasznalok
tulnyomo tobbségérdl, hogy olyan hosszu bringazast terveznének, ahol

A sok hidegtdltés is karosithatja hosszabb
tavon az akkumulatort. Ha esetleg tudjuk,
hogy hosszabb ideig, hetekig nem fogjuk

hasznalni a bringat, akkor csak 60-70%-ig

15-20°C

'7 0 %

Tisztasag

Mint a normal kerékparok esetében,
ugy az e-bike-oknal is keriilni kell a
rozsdasodas, oxidalodas lehetdségét.
Szerencsére a mingségi nyomatékszen-
zoros pedeleceknél a meghajtast és

az akkumulatort elég jol védik
tomitésekkel, nem kell attél tartani,
hogy mondjuk az esd, hé, vagy barmi
bejutna nem kivant helyekre. Azon-
ban télen tobbszor lesziink koszosak,
tobbszor mossuk a bringat, tobbszor
hasznalunk esetleg magasnyomast
mosoét. Ez mar képes példaul a vazba
integralt akkumulatoroknal benyomni
anedvességet a vazon beliilre, és ned-
vessé valhatnak a kontaktpontok.

Ezért ha ilyen médon mossuk a bringat,
vegyiik ki az akkumulatort, toroljiik
szarazra, kiilonosen az érintkezék
kornyékét, beliilrdl a vazat is, és egy kis
kontaktspray is hozzajarulhat az akku-
mulator hosszi élettartamahoz.

Téli gumi

Az elektromos rasegitéses kerékparokra
gyarilag szerelt gumik altaldban strapa-
birébbak, amit legtobbszor keményebb
gumikeverékkel érnek el a gyartok. gy
egy atlagos tura-, vagy varosi pedelecen
olyan gumikat talalunk, melyek hideg-
ben konnyen megcstszhatnak, plane ha
ehhez hozzavessziik a bringa nagyobb
tomegét is, aminek mozgatasahoz
kritikus helyzetekben iigyesebbnek kell
lenni.

Télen tehat érdemes puhabb, minta-
zottabb gumit valasztani, valamint
testsulytol és ballonossagtdl fiiggden
alacsonyabb nyomast beallitani.

toltsuk fel és igy hagyjuk pihenni.

Sarvédok

Még pedelec mountain bike esetében

is érdemes elgondolkozni télen a
sarvéddk felszerelésén. A tiszta ho, vagy
a sar felcsapodasa nem annyira art,
mint a s6zott utak, vagy akar a varosi
téli szutyok, amennyiben athaladunk
ilyenen. Ha ez bejut oda, ahova nem
kéne, vagy esetleg a magasnyomasu
gbzborotva mossa beljebb: kart okozhat.

1.

esélyes a teljes lemeriilés.
Az emlitett sok tényez6 azonban dsszeallhat hasonlé eldjellel, igy extrém

esetben eléfordulhat, hogy ugyanaz a bringa A) esetben csak 40 km-t bir,
B esetben akar 200-at.

Nézziik, tehat, mitol fiigg a hatotav:

a valasztott izemmaodtol és sebességtol: nyilvan, ha valaki tobbet
hasznalja turbo fokozatban a rasegitést és minél gyorsabban
akar haladni, hamarabb fog lemerdlni, mint aki tilnyomorészt

a gazdasagos lizemmaddot kapcsolja és alacsonyabb atlagsebes-
séget valaszt

fligg a kerékpar kategoriatdl: nem mindegy, hogy mountain
bike-kal, pluszos terepgumikkal haladunk, vagy esetleg keskeny
orszaguti kiilsokkel

a valasztott tereptdl: extrém példaként, ha homokos parton
tekertink, hamarabb lemertlink, mint szilard Gtburkolaton

a domborzattol: ha a tdra nagy része kemény emelkeddkre visz
fel, révidebb tavot bir az akkumulator

fligg a széljarastol is, az erés szembeszél nem kedvez
a hatétavnak

a testsulytol: egy 100 kilds bringas alatt értelem szer(ien tobbet
kell dolgozni a motornak, mint egy 50 kilés hdlgy esetében.

a pedalfordulattol: ha porgetve, magasabb fordulaton tekertink,
az kedvez a hatotavnak, ezért hasznaljuk okosan a valtot!

az évszaktol: a téli minuszokban csdkken a hatotav a nyari
honapokhoz képest

az akkumulator koratél: megfelel6 karbantartassal 1000 toltési
ciklus kornyékén kezd vesziteni az erejéb6l egy j6 mindségl
litium-ion akkumulator

A Bosch honlapjan van egy jol hasznalhato kalkulator, amibe beirva

a megfelel6 adatokat kiadja, mire szamithatunk, ha tarat terveziink. Sok
befolyasolo tényez6t dolgoz fel, a kerékparrol, a kerékparosral, valamint
arrol, hogy milyen modon hasznaljuk az e-bike-ot.



E-BIKE PROJECT

BAR HASONLO ELMENYBEN LEHET RESZED
EGY PEDELEC NYERGEBEN, MINT EGY
HAGYOMANYOS BRINGAN ULVE, MEGSEM
TEKINTHETUNK PONTOSAN UGY EGY E-BIKE-
RA, MINT EGY KEREKPARRA. PELDAUL AZ
UZEMELTETES SZEMPONTJABOL IS JOBBAN
KELL FIGYELNI PAR DOLOGRA, NAGY HIBA-
KAT KOVETHETUNK EL TUDATLANSAGBOL
ADODOAN.

Egy pedelec kerékpar értékes szabadidGsport-
vagy kozlekedési eszkdz, kovetkezésképp nagy kar
keletkezhet, ha nem megfeleléen lizemeltetjik.
Azonban nem csak a bringaban tehettink kart, ha
nem tartunk be par alapszabalyt. Magunknak és
masoknak is okozhatunk bosszusagot, példaul van
sok hagyomanyos kerékpart teker6 arc, akik mar
attol feldiihddnek, ha emelkeddn megeldézziik
Gket egy e-bike-kal. Utdbbi jelenséggel nehéz mit
kezdeni, nem is kell, viszont az alabbi 13 hibat
elkerilve sokkal tovabb hasznalhatjuk 6rommel
pedelec bringankat.

1. NEVASAROLJ MEGBIZHA-
TATLAN FORRASBOL!

Ez nem a kerékparkeresked6 kartell tanacsa,
egyszerlen arrdl van szd, hogy a legkisebb problé-
ma is szinte megoldhatatlanna duzzadhat, ha nem
tudsz érvényesiteni egy garanciat, vagy igazolni a
vasarlas forrasat. Nem beszélve egy .alig hasznalt”
pedelec allapotarol, amiben példaul az 1000 eurds
akkumulator gyakorlatilag hasznalhatatlan is lehet.
Tanacsunk: szakiizletben vedd meg a gépet!

2. NEM MEGFELELO TOLTES

A pedelec kerékparok legdragabb és legérzékenyebb
onallo egysége az akkumulator, aminek egy idé
utan mindenképpen romlani fog a gyari allapota,
de nem mindegy, hogy ez 1 év vagy 10 év. Ha lehet,
sose hagyd teljesen lemerdilni az aksit, mindennapi
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hasznalatban tdltsd mindig fel teljesen, de figyel]
arra, hogy ne hagyd tolt6n feleslegesen hosszu idére.
Utébbi nem csak azért fontos, mert karosodhat,
hanem azért is, mert t6ltés kozben nagyon magas
hémérséklet uralkodik az akkumulatorban. Adott
esetben ez tlizvédelem szempontjabdl is nagyon
veszélyes lehet példaul egy tresen hagyott lakasban/
garazsban. Ne toltsd az akkumulatort hidegben

(kb. 5 fok alatti h6mérsékleten) és nedves
korilmények kozétt se (példaul mosas utan nedves
csatlakozd, es6 stb.). Ha hosszabb idére pihenni
hagyod a bringat, a 60-70% toltottségi allapot opti-
malis az akkumulator élettartama szempontjabél.
Plusz egy jotanacs: a mobiltelefon is legyen mindig
maximalisan feltoltve, ha tekerni indulunk, tudjunk
barmilyen helyzetben segitséget hivni.
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SOHA NE HAGYD ORIZETLENUL
AZ E-BIKE-OT!

A toparti fagyizo elol az értékes
pedelec bringara fog elészor rapat-
tanni egy tolvaj.

Nehezitsd meg a dolgat egy minoségi
lezaroval, egy 2o kg folotti bringanal
a . kényelmetlen” plusz tomeg sem
szamit semmit...

4. NEM MEGFELELO TAROLAS

Ezen a ponton is az akkumulator a leggyengébb
lancszem, és a fagyos hémérséklet a legnagyobb
gyengéje. Télen ne hagyjunk egy pedelec bringat
fltetlen garazsban hosszul idére, vagy legalabb
az aksit vegyiik ki és vigyiik be a lakasba.

Figyeljiink a biztonsagra is, hiszen a csalad 2-3
pedelec kerékparjaért siman feltorhetnek egy garazst,
ha ezek konny( prédak. Ne kannyitsiik meg a tolvajok
dolgat azzal se, hogy minden egyéb tartozék ott van
mellettiik a polcokon. Erdemes riasztét alkalmazni,
vagy akar garazson beliil biztonsagosan lezarni a
pedeleceket
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5. HAESZ NELKUL MOSOD LE
A PEDELEC KEREKPART...

Nagyobb karokat tudsz okozni, mint egy hagyo-
manyos bringanal. Az egy tévhit, hogy az elektro-
mos alkatrészek miatt Ugy kell banni egy draga
e-bike-kal, mint a himes tojassal, hiszen a mingségi
modelleket Ugy tervezik, hogy zuhogo esében,
sarban is jol teljesitsenek, megfeleld témitések-
kel rendelkeznek, hasonléan, mint mondjuk a

profi fényképezdgépek. Szoktak javasolni, hogy ne
hasznalj nagynyomasu mosét, ami abban az eset-
ben allja meg a helyét, ha ész nélkil hasznaljuk azt.
Nagynyomasu mosoéval sokkal révidebb idé alatt
végzlink a tisztitassal és az id6 is pénz.

Ugyanugy, ahogy a normal bringak esetében, figyelni
kell milyen szégben, milyen tavolsagra tartjuk a
mosofejet, ne mossuk be a szennyezddést a csapa-
gyakba, vagy jelen esetbe az akkumulator csatla-
kozasi pontjaihoz. Mosas utan lehet6ség szerint
vegylk ki az aksit, ellendrizziik a kontaktpontokat,
ha sziikséges, torolgessiik le kiilon ezeket, esetleg
hasznaljunk kontaktspray-t is. A legnagyobb hibat
akkor kovethetjiik el, ha fejre - kormanyra, nyereg-
re - allitva mossuk a bringat (sajnos van, akiben ez
felmeril). Utdbbi esetben pont a kivezetd nyilasokon
jut be a viz, ahol normal esetben tavoznia kell
szakado es6, vagy g6zborotvas mosas esetén. Nincs
mese, venni kell a faradtsagot és megtanulni hogyan
kell szakszer(en kerékpart mosni.

6. VIGYAZZ A KIJELZORE!

A legtobb pedelec bringan a kormany tetején van

a kijelz6, ami altalaban pdtolhatd, nem is vésze-
sen draga, de akar hosszu ideig tarthat, mire
megérkezik, nélkiile pedig nem halad a kerékpar.
Kiilondsen pakolasnal - példaul, ha egy kombi-
autoba sakkozzuk be a bringakat - nagyon kdnnyen
letorhet. Bukasnal is az egyik legelsé dolog, ami
torhet, karcolddhat. Védéfoliat mindenképpen
érdemes tenni ra.

8. NE SZERELD A BRINGAT
BEKAPCSOLT RASEGITESSEL!

Nyilvan a pedelec-rendszert6l fliggetlen kisebb
szerelési, karbantartasi miveleteket érdemes
otthon végezni, nem kell a lanckenéssel is szervizbe
szaladgalni... Egy fontos szabalyt azonban tartsunk
be: Ne hagyjuk bekapcsolva kdzben az elektromos
rasegitést, plane a turbdt! Példaul allvanyon a pedal
6vatlan megtekerése elindithatja a rendszert és
odacsipheti az ujjunkat a lanc, ha éppen rossz helyen
matatunk.

NE HAGYD FIGYELMEN
KivUL A HIBAKODOT!

Hasonloan, mint az autok eseté-
ben, jelzett hibakoddal is siman
mukodik még a gép. de nem
tesz jot neki, ha igy hasznaljuk.
Nagyobb lehet a probléma, ha
figyelmen kiviil hagyjuk a ki-
jelzon szereplo hibaiizenetet.
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9. NE HAGYD OTTHON A TOLTOT!

Banalis, de a telefontdltd is olyan targy, amit gyakran
otthon hagyunk utazasnal. Ugyanigy az e-bike toltéjét
is elfelejthetjlk, ha tobb napra elindulunk autdval,
rdadasul nem pdtolhatjuk barmelyik benzinkdton
3000 forintért.

10. NE KEZDJ TURBOBAN!

Nyilvan vannak olyanok, akiknek az e-bike élményt
a turbo izemmad jelenti, mégis ECO-ban érdemes
kezdeni a napot. Egyrészt élvezetesebb lesz a brin-
gazas dinamikaja, ha hagyunk tartalékot és kés6bb
nagyobb élmény begyujtani a ,rakétakat”, masrészt
nagyon hamar lemeril az akkumulator, ha a turbot
eréltetjik.

11. LEJTON KAPCSOLD KI
ATURBOT!

Féleg e-mountain bike esetében el6fordulhat, hogy
technikas terepen turbdban jutottal fel egy emelke-
dére és rogtén egy nehezen megoldhato lejté kdvet-
kezik, ahol csak fékezve, nagyon lassan tudsz lejonni.
Ilyenkor, ha bekapcsolva hagytad a turbdt, egy rossz
pedalmozdulat pont annyira indithatja meg a rend-
szert, hogy elveszited a kontrollt és bukas is lehet

a vége. Lejtén kapcsold az OFF allast, vagy maximum
az ECO lizemmddot.

12. NE FELEJTSD EL HASZNALNI
AVALTOT!

Menet kdzben a kezd6 e-bike-osok legnagyobb hiba-
ja, hogy a motortdl varjak a megvaltast és elfelejtik
hasznalni a kerékpar hagyomanyos valtojat. Az elektro-
motor akkor tud igazan segiteni, ha minél magasabb a
labfordulatunk, ezért emelkeddn is valasszunk minél
porgbsebb attételt. Ha visszaesik a fordulat és csak
nagyon lassan tekerjiik a pedalt, a motornak egysze-
rGen nem lesz elég ereje segiteni. Ne felejtsiik el, az
autd sem indul meg harmasban emelkeddn...

13. ISMERETLEN TEREPEN NE
MENJ TUL MESSZIRE EGYEDUL!

Bar a pedelecek rasegités nélkiil, hagyomanyos kerék-
parként is hasznalhatok, azért egy 22 kilogrammos
rasegités nélkili bringaval nem egyszer( boldogulni

a hegyekben, féleg emelkeddn. Ezért dvatosan tervez-
ziik mindig az Utvonalat! Ha eltévediink, vagy rosszul
meérijiik fel a hatétavot és lemertiil az aksi, nagyon kel-
lemetlen is lehet a visszatérés. Erre kilondsen télen,
hideg id6ben figyeljink, amikor amugy is lecsokkenhet
az akkumulator teljesitménye és hamarabb lemeriil.
Bringas ruhaban raadasul sokkal jobban fazhatunk
tolas kozben...

NE FITOGTASD A MOTOREROT
HAGYOMANYOS BRINGAN
TEKEROKKEL SZEMBEN!

A pedelec az pedelec, a hagyomanyos kerékpar pedig
hagyomanyos kerékpar, mindkettével élmény felfe-
dezni a természetet, élmény a sportolas. Az viszont
nem Uriemberhez mélto viselkedés, ha megprébaljuk
lebecsiilni egymas eréfeszitéseit. Ha példaul bringast
eléziink, kdszonjlink, biztassuk, de semmiképpen ne
jatszunk ra, milyen kénnyedén megyiink el mellette.
Valdjaban 6k allnak hozzank a legkdzelebb az utakon
és az osvényeken is.
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A pedelec-turak tervezésénél két f6 szempontot érdemes figyelembe venni a hagyo-
manyos bringatirakhoz képest. Az egyik, hogy nem jelentenek akadalyt a meredek
emelkedék sem, a masik pedig, hogy nagyobb tavolsagra gyorsabban juthatunk el
dombos, hegyes terepen. A masik szempont 0ssze is fligg az elsével, hiszen az akku-
mulator a kemény hegymenetekben elébb utébb lemeril, ha pedig ez megtorténik,
hirtelen egy 25 kilés hagyomanyos bringa nyergében talaljuk magunkat faradtan...

Turatervezes !

A tirakat érdemes dombos/
hegyes vidékre szervezni,
hiszen a pedelec kerék-
parok legfébb elonyeit

az emelkedokon hasznal-
hatjuk ki, raadasul a
bringazas szempontjabol
legizgalmasabb tajak

az ilyen vid¢kek. Mivel

a pedelec-kerékparok
rasegilése europai szaba-
lyok szerint 25 km/h-ig
miikodik, sikon tal sokat
nem tesznek hozza

a sebességiinkhoz.

25 km/h folott viszont

a tobb mint 2o kilos
tomeget cipeljiik sajat
eronkbol.

Legyen technikas? Nyilvan a kerék-
par-kezelési képességeket nem potolja
a motorerd, igy valasszunk mindig

a felkésziiltségiinknek megfeleld
terepet. Ha kezd 6k vagyunk, kezdjiik
aszfalton, majd prébalkozhatunk egyre
Lrazosabb” utviszonyokkal, a végén
pedig megnyilnak a technikas, eldugott
erdei Osvények is. Szerencse, hogy

az elektromos rasegitéses kerékparon
nem a sajat energiankkal fizetiink

a ballonosabb, szélesebb gumik, vagy az
elol-hatul nagyobb rugduit nyoman kel-
etkezd plusz tomegért. Ezért ha terepen
terveziink majd inkabb bringazni, érde-
mes eleve egy ssztelds e-mountain
bike-ba beruhazni, vagy kolcsonozni.

Irany a Balaton? Hazankban példaul
a Balaton-felvidék nem csak azért
remek valasztas e-bike-ozashoz, mert
valtozatos, izgalmas a domborzat,
rengeteg a rovid, meredek sz6ldomb
és gyonyori a téj. It talalhato alegjobb
infrastruktira is, ami a Balaton Bike
365 programnak koszonhetéen hama-
rosan Nyugat-Eurépai szintre fejlodik.
Kitablazott utvonalak és utvonal-
tervezd applikaciok segitik a tarazokat.
Reméljiik, a Budai-hegység és a Pilis
kornyéke, a Matra, a Biikk, a Mecsek és
egyéb izgalmas tajegységeink is kovetik
majd ezt a trendet a jovében.

Erdeink, hegyeink kival célpon-
tok tehat a foldutakkal, de ismerniink
kell az erdei kerékparozasra vonat-

koz6 szabélyokat! Az erdérél, az erdd
védelmérdl és az erdGgazdalkodas-

1ol $7016 2009. évi XXXVII. torvény
(Erdétorvény) az “erd6 latogatasa”
fejezet cim alatt ad szabélyozast arrol,
hogyan lehet és mikro hasznalni az
erd6t tobbek kozott kerékparozasra.

Az Erd6torvény szabalyozasa alapjan
osszefoglaléan elmondhatd, hogy nincs
sz6 sem generdlis tiltasrol, sem genera-
lis Iehetdségrol. A pedelecekre jelenleg
ugyanazok a torvények vonatkoznak,
mint a hagyomanyos kerékparokra.
Altaldnosan igaz és érthetd, hogy az
erdészetek az olyan teriileteket védik
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A természetjarok és bringasok kozott kialakult kélesonos tisztelet és megegyezés

alapjan az egynyomos jelzett turistautakat lehetoleg keriiljiik el, kiillonosen az
Orszagos Kektira szitkebb, egynyomos szakaszait.

szigoruan, ahol ritka, védett névénye-
ket (allatokat) sérthetnek a turistak.
AKkerékparos ttvonalakat jelz6

tablak és felfestések sokat segithet-
nek, kezd6knek érdemes olyan tarat
kigondolni, ahol talalkozhatunk
ilyenekkel. Ezek alapjan akkor is lehet
tajékozodni, ha lemeriilnek, vagy
térerd hianyaban nem miikodnek

az informatikai eszkozok.

Pedelec kerékparok esetében
szamolnunk kell alemeriilés lehetd-
ségével, ezért a tura tervezésekor
mindig hagyjunk biztonsagi tartalékot.
Az sem baj, ha csak olyan vidéken
tarazunk, ahol mindig akad a kozel-
ben segitség legalabb egy-egy kozeli
telepiilés forméjaban. Magyarorszagon
még kevés olyan régio van, ahol stirin
talalunk toltépontokat, de példaul

Ausztriaban ez a rendszer mar olajozot-
tan miikodik. Ha valaki a kozeli Alpok
hegyvonulatait veszi célba, gyakorlatilag
teljes lefedettséget talal ilyen szem-
pontbdl, rengeteg ajanlott ttvonallal

az oszlrak és az olasz teriileteken is,
kolcsonzési lehetdségekkel. Itthon addig
is érdemes megfontolni, hogy magunk-
kal vissziik a tolt6t a hatizsakban, arra
az esetre, ha elszamitjuk magunkat.
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HA FOLEG KOZLEKEDESRE
HASZNALJUK AZ E-BIKE-OT

LEHET TOBB CIKK SZOL A TURAZASROL ES A SZABADIDOS TEVEKENYSEGEKROL, MINT A KOZLE-
KEDESROL, MEGIS TOBBEN HASZNALJAK AZ ELEKTROMOS RASEGITESES KEREKPART A VAROSBAN,
MINT A HETVEG! KIKAPCSOLODASHOZ. MINDENKEPPEN ERDEMES TEHAT EGY FEJEZETET SZENTELNI
ANNAK, HOGY MIBEN KULONBOZIK EGY E-BIKE IRANY{TASA A HAGYOMANYOS BRINGAZASHOZ KEPEST.
KULONOSEN AZ OLCSOBB - NEM NYOMATEKSZENZOROS - E-BIKE-OKRA IGAZ, HOGY MEG KELL SZOK-
NI A VISELKEDESUKET.
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MIRE FIGYELJUNK
A PEDALSZENZOROS
BRINGAKON

A pedelec kerékparok belép6
szintje a pedalszenzoros val-
tozat, ami a pedalfordulatot
veszi figyelembe az elektro-
mos rasegités adagolasanal.
Kiils6re ezek a bringak mar
nem sokban kiilonboznek a
nyomatékszenzoros valtoza-
toknal, de sokkal fontosabb,
hogy a vezérlés sokkal kevésbé
kifinomult, sokkal egyszer(bb
szoftverrel mikodnek. Iranyitas
kozben elore kell gondolkozni,

ugyanis nem annyira gyorsan és
finoman reagal a rendszer, vagy

nem is érzékeli a kozlekedési
szituaciokat. Egyszer( példa:
ha nagyobb ivi kanyarban nem
allunk le a tekeréssel, hidba
terheljik kevéshé a pedalt, a
rasegités ugyanigy menni fog,
a bringa pedig kicsit alulkor-
manyozotta valik. Eléfordulhat,
hogy mi mar a lassitason gon-
dolkozunk, de az elektromotor
még huz. Aprésagok ezek, de
kiélezett helyzetben okozhatnak
balesetveszélyt.

Egy pedalszenzoros e-bike-kal
mindenképpen szanjuk kicsivel
tobb id6t az 6sszecsiszolddasra,
mint egy nyomatékszenzorossal.

KOZLEKEDES

+.GAZKAROS"” E-BIKE-ON

Bar kézikdnyviink olvasdi nagy valdszinliséggel
pedelecet hasznalnak (vagy leendd pedelec-
vasarldok), nem szabad megfeledkezni a legegy-
szer(bb e-bike-okrol sem. A manudlisan adagol-
hato rasegitéssel m(ikodd kerékparok altalaban
nehezebbek, egyszerilibbek a modern pedelecek-

hez képest.

FELHASZNALOKNAK
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A NYOMATEKSZENZOROS E-BIKE

~GONDOLATOLVASO”

A nyomatékszenzoros pedelecnél a
kozlekedésben is megallja a helyét
kedvelt szalldigénk: ,ezzel nem
ugy megylnk, ahogy birunk, hanem
ahogy akarunk”. A tébb szenzornak
(nyomaték, fordulat, sebesség) és

a kifinomult szoftvernek koszon-
hetéen a rendszer azonnal reagal
minden valtozasra. Nem fordul-
hat tehat elo olyan, hogy akkor

is erds rasegitést ad, amikor mi
mar kevésbé terheljiik a pedalt.
De érzékeli a megindulast is,
amikor kezdetben lassu fordulattal,
nagyobb erével nyomjuk a pedalt,
nagyobb motorerét fog hozzatenni.
A vérosban - a sok megallas-meg-
indulds miatt - érdemes jatszani a

P = T

rasegitd modokkal. Példaul turbo/
sport izemmaodban a nyeregben
lilve maradva is komoly gyorsulas-
sal indulhatunk el, pAr masodperc
mulva pedig visszavalthatunk
eco-ba, Ugy is kényelmesen halad-
hatunk.

Természetesen - ahogy terepen

is - fontos, hogy a kerékpar hagyo-
manyos valtdjat hasznaljuk, hiszen
az elektromos rasegitéssel is csak
akkor haladunk majd hatékonyan,
ha mindig a megfelelo attételben
forgatjuk a pedalt. Az elektromo-
tor nem képes leadni a megfeleld
teljesitményt, ha nagyon belassul
a pedalozas, illetve tobbet is fo-
gyaszt, ha igy kell erélkddnie.

=W EZEKET MAR NEM OLYANESS
8 KONNYU FELVINNI LAKASBA, s

IRODABA, MEG KELL OLDANI, '
HOGY BIZTONSAGOSAN

LEZARHASSUK OKET,

Segédmotoros kerékparnak mindsiilnek,
tehat a kozlekedésben is ezek a szabalyok
vonatkoznak rajuk. Az irdnyitas szempontjabol
az emlitett nagyobb tehetetlenségre érdemes
figyelni, a rasegitést Ugy kell adagolni, ahogy
biztonsagos.
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HA PEDELEC KEREKPAROKAT HAJTUNK, AKKOR A LEGFONTOSABB A FELELOS VISELKEDES KOZLEKEDG- VAGY
TURAZO PARTNEREINKKEL SZEMBEN IS. NYILVAN EZ IGAZ A HETKOZNAPI KOZLEKEDESBEN 1S, BARMILYEN
JARMUVEL, VAGY JARMODBAN.

E-bike etikett -

| Tomege ¢s a hozzaadott eré

. miatt egy pedelec mar komoly
- rombolast is végezhet, a hagyo-
manyos keré¢kparhoz képest
talan még jobban kell figyelniink
arra, hogy csokkentsiik az eset-
legesen bekovetkezo balesetek
kockazatat.

Az e-bike etikettnek ez az egyik legfontosabb pillére.
Nem véletlen, hogy az ECF és egyéb szervezetek,
s6t, még a legtobb gyartd is ragaszkodik a 25 km/h-s
leszabalyozashoz, komolyan megnéne a sulyosabb
balesetek szdma, ha jogositvany nélkil barki szagul-
dozhatna sebességkorlat nélkil. A fentiek miatt tobb
orszagban napirenden van a feleldsségbiztositas
kérdése is.

A KOZLEKEDESBEN

Jelenleg az a helyzet, hogy az elektromos rasegi-
téses eszkozok hasznalata a sziikségesnél talan
kevéshé szabalyozott. Ezért a pedelecen tekeréknek
kell kitdnni olyan viselkedéssel, ami tiszteletet viv

ki akar kdzaton, vagy a kerékparuton is. Egyel6re
Magyarorszagon a kerékparuton, illetve a megosz-
tott kerékparuton és jardan még nem szamit mind-
enki a komoly gyorsulast produkalni képes e-bike-
okra, a kozlekedd partnerek igy tehetnek szamunkra
varatlan mozdulatokat, egyszer(en azért, mert 6k
csak egy egyszer(, ,lassu” kerékparra szdmitanak a
latvanyunk alapjan. Cslcsforgalomban ezért legylink
elézékenyek, ne ilyenkor hasznaljuk ki a bringa
maximalis tudasat. A hagyomanyos kerékpart hajté
kozlekedd partnerekkel szemben emelkeddn ne
.jatszunk rd” a sebességfdlényiinkre, a kozlekedés
s(rdjében ne eldzziink erdszakosan, vagy ..neccesen”!
A kulturalt viselkedéssel megalapozhatjuk az e-bike-
kal kozlekeddk pozitiv megitélését.
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AZ ERDOBEN

Itt is viselkedjink kulturaltan! A pandémias hely-
zetben megtobbszordz6datt a kiranduldk szama,
teljesen mindegy, hogy milyen jarmodrol beszélink.
Mondjuk ki, nem alakult még ki és nem mélyiilt el
még mindenkiben az emberekben az etikett, hogyan
kell viselkedni, ha tobben hasznaljak az erdei utakat,
mint kordbban. Azon tul, hogy prébaljuk minél kisebb
mértékben terhelni a kdrnyezetet, alapszabaly, hogy
viselkedjlink ugy barkivel, ahogyan azt téle is elvar-

Sokan hajlamosak “kiaszabadulni” a nagy szabadsagbha, amelyet a természet, és a ritkab-
ban_jart - de nem feltétlen néptelen - erdei utak sugallnak, am akar a kozutakon, itt is
mindenki tartozik a masokért elvarhato maximalis figyelmességgel és felelosséggel.

nank magunkkal szemben. Bringaval [nem csak
e-bike-kal) kiilonosen figyeljink az erdében
gyerekekkel és kutyakkal turazokra és hasznaljuk

a kotelez6 tartozékot, a cseng6t! Az elvaras egyébként
forditva is igaz, aki gyalogosan halad egy dsvényen,
szamitson bringasokra és ha tudja, segitse a zavar-
talan haladasukat.

EMPATIAATURAZO TARSAINKKAL
Ha pedelec bringaval turazunk a hegyekben,
meredek dsvényeken, legylink tisztaban azzal, hogy
a gyalogturazok tobbsége nem is szamit arra, hogy
ott felteker valaki kerékparral, a halk elektromotort
esetleg nem is hallja, id6 kell, amig felfogjak, mi
torténik... Vagyis ne varjuk el automatikusan a gyors
reakciot és az el6zékenységet, akkor se, ha elsdre
gy tlinik, hogy a gyalogosoknak valéban csak egy
lépésiikbe keriilne, hogy elengedjenek. Legttbbszor
nem rosszindulatbél tartanak fel, ha feltartanak,
hanem egyszeriien nem reagaljak le idében a hely-
zetet. Altalaban nekiink van lehet8ségiink és idénk
mérlegelni, hogy adott esetben nekiink kell enged-
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ni. Ha gyerekekkel, kutyakkal turazo csoporttal
talalkozunk, a legvaratlanabb mozdulatra is fel kell
késziilni, ez pedig azt jelenti, hogy kézel “nullara”
kell lassitani. Fontos az udvarias kommunikaci is:
kdszdnés, egy mosoly, illetve mindig kdszdnjik meg,
ha egy gyalogos el6zékeny volt a bringassal.

TARTSUK ESZBEN EZTIS...

Mikdzben nekiink nagyon konnyen kontrollalhaté
lehet egy megszokott utazésebesség az erdében,
idésebb turazoknak ugyanaz félelmetes szagul-
dozas, és rémisztd, ha 10-20 centiméterre repeszt
el mellettiik valaki. Talan azt sem kell ecsetelni,
hogy kerékparral mindenki olyan sebességet
valasszon az erdei 6svényeken, amilyennel haladva
biztonsagosan tud reagalni az adott kornyezetben
adédé helyzetekre. Es azt is figyelembe kell venni a
sebesség megvalasztasanal, hogy az erd6ben tirazo
tarsainknak is legyen ideje felkésziilni a talalkozas-
ra. Emlitsiik meg Ujra a csengd hasznalatat, aminek
a hangjat mindenki ismeri. Aki meghallja, rogton
tudni fogja, hogy bringas kozeledik és meg kell
oldani a zavartalan elhaladast egymas mellett.
Jelen pillanatban kijelenthetjik, hogy a gyakorlat-
ban az egymashoz vald pozitiv hozzaallason és a

A taravezelok és a tapasztaltabb tiratarsak higgadt és udvarias magatartasukkal nem
csak a csapat tobbi tagjanak segithetnek megelozni kellemetlen vagy balesetveszélyes
helyzeteket, de a gyalogtarazok és MTB kerékparosok jo viszonyat is megerosithetik.

jolneveltségen mulik, hogy az ugrasszer(ien meg-
novekedett szamu tirazo sokasag békésen elférjen
az erd6ben. Csak remélhetjiik, hogy a természet-
jarok - fliggetlenil attol, hogy éppen gyalogturaznak,
bringaznak, kocognak, lovagolnak - elfogadjak,

hogy egy kdzdsséghez tartoznak, pozitivan allnak
egymashoz és eszerint is viselkednek. A szabaly-
alkotok valdszinlleg belathatd id6n belil reagal-
nak a helyzetre, és mindenki szdmara komfortos
kérnyezet alakulhat ki hosszu tavon.

BRINGAS TARSAINK TISZTELETE
Ugy a varosi kozlekedésben, mint tirazas kozben,
vagy az erdében is legyiink el6zékenyek, udvariasok
és tiszteljlik a hagyomanyos kerékparon tekerdket.
Nekik sajat erébdl kell felgyorsulni, emelkeddn
komoly megterhelés tartani a tempot, a technikas
osvényen felfelé egy aprdsag is kizokkentheti ket

a ritmusbol. Eppen ezért ne tegyiink olyan mozdu-
latokat, ami a haladasukat befolyasolhatja, legyiink
inkabb tiirelmesek, sportolas kdzben biztassuk 6ket,
tiszteljik az erdfeszitéseiket. Ahogy mar fentebb
szd volt réla, semmiképpen ne jatszunk ra a gépi
eréfolénylinkre, a kdvetkezd biifében amugy is jo
eséllyel talalkozunk...
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AZ AKTIV KIKAPCSOLODASRA VAGYOK
KOREBEN - AHOGY BARHOL EUROPABAN -
MAGYARORSZAGON IS NAPJAINK SLAGERE
A BRINGAZAS ES HAMAROSAN BEGYURUZIK
A PEDELEC-ORULET IS. AZ ELSO FEJEZE-
TEKBEN SZEREPLO SZAMOK VISSZAFORDIT-
HATATLANOK, EGESZ EUROPA NEM TEVED-
HET... SZOLGALTATOI SZINTEN MAR MOST

A PEDELEC KEREKPAROKRA ERDEMES
ALAPOZNI.

AZ E-BIKE

BUMM §

LEHETOSEGE A MAGYAR TURIZMUSBAN IS

UJ SZABADIDOSPORT ESZKOZ ES
UJSZERU TURAZASI LEHETOSEG

Az emberek tobbsége nem azért tlrazik bringaval,
mert a teljesitményét akarja méregetni, hanem
azért, hogy onfeledten, joleséen mozogva bejarjon
sokkal nagyobb tavolsagokat, mint gyalog, s
ekdzben minél kozelebb maradhasson a termé-
szethez. Nekik a kerékpar csak egy eszkoz, hogy
felfedezzenek egy térséget, az intelligens elek-
tromos rasegités pedig biztositja, hogy ne a fizikai
eréfeszitésekre kelljen koncentralniuk.

A pandémias helyzet elmultaval Uj lendiiletet kap-
hat a belfoldi és a beutazé turizmus is, kiilondsen

a szabadtéri tevékenységek, de ez nem lehetséges
innovacio, Uj utak keresése nélkil. A turisztikai ter-
mékeknek is alkalmazkodnia kell a felgyorsult vilag
elvarasaihoz. Elsére furcsan hangzik, de a pedelec
tarakat érdemes inkabb a gyalogturakhoz hason-
litani, mint a hagyomanyos bringazashoz. A XXI.
szazadi emberek (gyerekek] is vagynak a turazas
adta szabadsagra, a természet dlelésére, azonban
tobbet akarnak. Tobb programot, tébb latnivalét,
nagyobb teriiletet szeretnének bejarni. Ehhez
kivaloan alkalmasak az elektromos rasegitéses
kerékparok.f3

SZOLGALTATOKNAK

A nyomatékszenzoros pedelecek vilaga egy tel-
jesen Uj mfaj, ami dombos, hegyen terepen a
hagyomanyos kerékparon turazékhoz képest egy
szélesebb rétegnek adhat maradandd élményt.

E-bike nyergében barki eljuthat a friss
levegén mozogva olyan helyekre, ahova
sem bringaval, sem autoval vagy motor-
ral nem tudnanak odaérni, gyalog pedig
egyszeriien il nagyok a tavolsagok.

A kerékparos és ezen beliil az e-bike turizmus az
ECF kutatasai szerint Eurépaban mar driasi szamo-
kat produkal, a kapcsolodo bevételek hasonlé vagy
nagyobb Gsszegeket tesznek ki, mint a kerékpar-
kereskedelem. Osszehasonlitva mas programlehe-
toségekkel, példaul a szabadidds céld hajozasnal is
nagyobb tételek mozognak a bringas turizmusban.
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Az autoval megkdzelithetd gyalogos kiranduléhelyek-
kel szemben konnyi sorolni, mennyivel nagyobb pers-
pektiva van a kerékparos turizmusban a jovére nézve.
A latvanyossagok kornyékén a parkolok megtelnek,
nehéz kezelni az egyre tobb latogatot, a kerékparos
turista viszont alig foglal el tobb helyet, mint a gyalo-
gos. A kdrnyezet terhelése szempontjabdl a bringasok
talan a gyalogosoknal is kisebb labnyomot hagynak,
hiszen szokasaikat ismerve kevesebb szemetet
termelnek. Sajat kulacsot hasznalnak, jobban meg-
tervezik az élelmiszer csomagoldsat, nem maradnak
a nyomaban PET palackok, lires tivegek stb.

Persze ahhoz, hogy értelmezni tudjuk ezeket a
szamokat, érdemes definialni a szolgaltatokat is,
akiknek bevétele szarmazik a kerékparos turiz-
musbodl. Nemcsak azokat kell figyelembe venniink,
akiknek f6 tevékenysége a kerékparokkal szervezett
programok, turazas, kolcsonzés stb. Hanem azokat
a szolgaltatokat is, akiknek f6 bevétele alapvetGen

a vendéglatasbol, szallashelyek értékesitésébdl,
utazas- és programszervezésbdl adodik, amelyek

a szabadidds kerékparozashoz kapcsolédnak.

A pedelec-turazok jo fogyasztonak
szamitanak, nagyobb teriiletet jarnak be,
mint mas kirandulok, toébb vendéglatoi-
pari egységet érintenek, ahol szivesen
koltenek is.

Tobb eszkdzt hasznalnak, tobb szolgaltatast vesznek
igénybe, mint a gyalogturazok, akik altalaban egy
szlkebb teriileten mozognak a természetben.

Uj belépok

A KOZLEKEDESBOL

Az e-bike bumm hosszU tavon azokat is a pedelec
tirazas felé iranyitja, akik kezdetben nem ilyen

céllal ismerkedtek meg az elektromos rasegitéses
kerékparokkal. A kozlekedésben példaul azok a
kerékparosok térnek at elsGsorban e-bike-ra (autébol
vagy tomegkozlekedéshdl valtanak], akik eddig nem

kerékparoztak. Kézenfekvd, hogy elébb-utdbb 6k is
kiprobaljak szabadidds felhasznalasra a pedeleceket.

BARKI SZAMARA KONTROLLALHATO
SPORTTEVEKENYSEG, REKREACIO

A hétkoznapi rekredcios bringazast is elérhet6 tavol-
sagba hozzak a pedelecek azok szamara, akik eddig
a dombos-hegyes terepen kényelmetlennek érezték
a kerékparozast, vagy egészségtigyi okokbdl nem
terhelhették magukat a legmagasabb pulzustarto-
manyokban. Elektromos rasegitéssel pontosan olyan
intenzitassal sportolhatnak, ahogyan szeretnének.
Természetesen 6k is potencialis fogyasztoiva valnak
a kerékparos turisztikai szektornak.

EXTREM HEGYIKEREKPAROZAS
Magyarorszag bikepark-haldzata még meg sem
kozeliti az osztrak allapotot, ahol a sipalyak felvondi
nyaron is izemelnek. Azoknak az endurd és lejtéz6
beallitottsagu hegyikerékparosok, akik nagy rugou-
tas bringakat hasznalnak, nehezen megoldott a lejté
tetejére valo feljutas.

SZOLGALTATOKNAK

Elektromos rasegitésii enduro mountain
bike-okkal nagy mértékben tagulnak Ki az
0 lehetoségeik, illetve uij belépok jelennek
majd meg ezekben a szakagakban.

Nem csak az extrém vonal esetében lényeges, hanem
altaldban a hegyikerékparosoknal, hogy sokan eddig
autdval érték el az erdd szélét, hiszen a varosban/
kozdton farasztobb haladast nem vallaltak otthonrol.
E-bike birtokaban jé esetben nem autdval/vonattal
fogjak megkazeliteni a helyszint a hétkdznapi spor-
tolds soran, hanem otthonrél a teljes tavolsagot
bringaval teszik meg majd.

UJ UTVONALAK

Napjainkban (2021) soha nem latott mértékben fej-
l6dik a magyarorszagi kerékparos Utvonalhaldzat az
épitett kerékparutak és a kozutakon, illetve terepen
kijelolt/kitablazott Gtvonalak tekintetében is.

A Kerékparos turizmusban vegyesen
érdemes hasznalni az alacsony forgalma,
biztonsagos kozutakat, kerékparutakat
¢és nem szilard burkolati utakat.

A kerékparos turistaknak a biztonsag a legfontosabb,
az UtminGség a kerékpartol is fligg. Valtozatosabb egy
tlra, ha aszfaltos és erdei szakaszokat is tartalmaz.
Egy szolgaltatonak és a kerékparos szervezeteknek is
érdemes torekedni a j6 kapcsolatokra az erdészetek-
kel, akik altalaban nyitottak erre. A kerékparos
Utvonalak fejlesztéséhez sziikséges a kerékparut-
haldzatban a halézatbol hidnyzo szakaszok potlasa.
Nem csak a pedelec-, hanem a teljes kerékparos
turizmus fejlédéséhez a legfontosabb pillér, hogy
legyenek barki szamara hozzaférhetd Gtvonalak. Ez a
feltétel most teljesil, réadasul a kitablazott Gtvonalak
mellett jol hasznalhat6 Gtvonaltervezd applikaciok (pl.
balatonbike365) is megjelentek, valamint a Google
Utvonaltervezéjében is elérheté mar Magyarorszagon
a kerékparos funkcio.
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Az eléttiink allé e-bike bumm szempontjabél fontos
azis, hogy a hatésagok és az Utvonalakat kezeld
szervek (mind a kozUtkezelS, mind az erdészetek)
részérdl pozitiva hozzaallas hosszu tavon is jol
hasznalhat6 halézatok kialakitasara.

KEREKPAROSBARAT SZOLGALTATOK

A Magyar Kerékparos Turisztikai Szdvetség egyik
legfontosabb projektje, hogy kialakitsa az Orszagos
Kerékparosbarat Szolgaltatoi Halozatot. Egy élmény-
dus kerékparturahoz a j6 Utvonalak 6nmagukban nem
elegend6k. A kerékparos turizmus alakulasaban, igy
az e-bike bumm begy(rizésében is jelentds szerepe
lesz a térségi szolgaltatoknak is. A pedelec-tirazok
igényei még specialisabbak, ezzel kiilon fejezetben
foglalkozunk.

Az Aktiv és Okoturisztikai Fejlesztési Kozpont meg-
bizasabol a MAKETUSZ koordinalja az orszagos
kerékparosbarat szolgaltatoi haldzat létrehozasat és
mikodését. Célja, hogy létrejGjjon egy orszagos lefe-
dettségli haldzat, amelynek tagjai kielégitik a kerék-
paros turazok igényeit, azonosan magas mindségu
szolgaltatast nyujtanak és ezaltal tobb vendéget,
magasabb bevételt realizalhatnak.

A csatlakozas szempontjabodl a legfontosabb, hogy

a szolgaltato kerékparos szemléletet képviseljen és
igy fogadja a kerékparral érkez6ket. Az egyes szol-
galtato tipusokra vonatkozdan kotelezd és opcionalis
kritériumok keriiltek meghatarozasra. A feltételekrél
a MAKETUSZ honlapjan (www.maketusz.hu) lehet
tajékozadni.
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A pedelec bringak magyarorszagi kerékparos turizmus-
ban térténd alkalmazasaval kapcsolatban a kézikonyv
szerzbjeként és programszervezéként a ridehard.hu
esemeényein szerzett sajat gyakorlati tapasztalataimat
is szeretném megosztani a fentiekkel kapcsolatban.

TURASZERVEZ

A LEGFONTOSABB TAPASZTALATOK

Az elektromos rasegitéses kerékparok nagyban javitjak
egy tura hangulatat, és folyamatos beszédtémat szolgaltat,
a résztvevbk szamara az Ujdonsag, technikai érdekesség.

Harom csoportra osztanam azokat,

akik kapcsolatba keriilnek manapsag
Magyarorszagon a pedelec kerék-
parokkal. Akiknek mar van pedelecjiik -
ha a szamukra megfeleld tipust valasz-
tottak — megelégedéssel hasznaljak.
Beldliik azok a szolgaltatok profitalnak,
akiknél a tarak soran megszallnak,
fogyasztanak, kikapcsolodnak a kerék-
péarosok. A masodik csoportha azok
tartoznak, akik mar Kiprobaltak

a pedeleceket. Amennyiben szakmailag
megfeleld szinti szolgaltatast, illetve
mindségi bringat probaltak, akkor
szinte biztos, hogy megkedvelték Gket.
Nalunk 6k visszatérd vendégek, illetve
barhol mashol is szivesen kolcsondznek
ilyen bringat, belfoldi, vagy kiilfoldi
utazas soran is elGszeretettel beiktatnak
ilyen programot. Koziiliik valaki tervez
a jovoben pedelec-vasarlast, valaki
nem, de az biztos, hogy fogjak még

a jovoben valasztani a kikapcsolddasnak
ezt a formajat. A harmadik csoportba
azok tartoznak, akik adott eseményen
el6szor probaljak ki az elektromos
rasegitéses bringainkat.

A masodik és harmadik csoport a
kerékparos szolgaltatoknak is fontos
célesoportja. Ha jol csinaljuk a dolgun-
kat, akkor folyamatosan visszatérd
tigyfelekre tesziink szert személyiikben.
Ugy latom, hogy mivel Magyarorszagon

nagyon draganak szamit egy elektro-
mos rasegitéses bringa, a nagy eurdpai
bumm ellenére sokkal kevesebben
fognak tartani ilyet a sajat haztartas-
ban, mint mondjuk Németorszagban.
Ez azonban a szolgaltatoknak nem
rossz hir, hiszen azok az emberek, akik
évente néhany alkalommal terveznek
ilyen programot, nem a sajat bringaju-
kat fogjak hasznalni, hanem bérelnek
majd. Oriasi az a sokasag, akik a termé-
szetben, aktiv kikapcsolodassal sze-
retnék eltolteni szabadidejiiket, és eh-
hez keresik az alternativakat. Szamukra
tokéletes megoldas a pedelec.

Ha 6k leugranak egy hosszu hétvégére

a Balaton-felvidékre, az ilyenfajta prog-
ramokat fogjak keresni. Ha példaul egy
panzidban felajanljak nekik az e-bike
tara lehetdségét, biztosan kiprobaljak
majd.

Ha valaki turat szervez, nagy
elorelépés a minoséget, hangu-
latot illetoen, hogy pedelecekkel
gond nélkiil képes egyiitt haladni
egy olyan csoport is, amelyben
egyébként nagyon eltéroek az ero-
viszonyok.

Egy hagyomanyos kerékparral tirazo
vegyes erdnléti tarsasagot a dimbes-
dombos terep és az emelkeddk biztosan
szétzilalnak. Ha példaul a hegyekben,
erdében haladunk, ahol sok 6svény
agazik el, tiravezetdként iszonyt nehéz
kezelni akar egy 10-20 {Gs tarsasagot is,

hogy senki ne tévedjen el. Ha ilyenkor
szigoruak préobalunk lenni, megtiltva az
erdsebbeknek, hogy a sajat temp6juk-
ban haladjanak, azzal alaassuk a tira
hangulatat. Pedelecekkel teljesen mas
ahelyzet, hiszen a kevéshé jé kondi-
ban 1évdk alkalmazhatjak az erGsebb
rasegitd iizemmadot, a jobb fizikummal
rendelkez6k pedig biiszkék lehetnek
arra, hogy 6k ECO-fokozatban, vagy
akar rasegités nélkiil is tudjak tartani

a tempdt. Raadasul sokkal tobb id6 jut
beszélgetni, a tajjal foglalkozni.

OSSZESSEGEBEN

Nagyobb csapatépité tréningeknél —
ahol mar 50 vagy 100 6 is 6ssze-
johet — a szervezés is egyszertiibb,
hiszen a pedeleceknek koszonhetGen
kevesebb tiravezeld sziikséges egy
adott csoporthoz és a domborzatot is
szabadabban varialhatjuk.

A KEREKPARROL

Nyilvan sokféle, kiilonb6z6 szinti
kerékparos szolgaltatas 1étezik, melyek-
hez nem pontosan ugyanolyan eszkoz
sziikséges. Nekem mégis alapelvem,
hogy a kerékpar tudjon tébbet, mint
amire az adott eseményen feltétleniil
sziikség van. Szolgaltatoként ez egyrészt
nagyobb szabadsagot jelent, masrészt
nagyobb biztonsagban is tudhatjuk
iigyfeleinket, ami az egyik legfontosabb
szempont.

Egyszerii példa:
egy 0ssztelés mountain bike bar
lassabban, de elgurul aszfalton is,
ugyanakkor egy varosi bringaval bajba
keriilhetiink, ha letériink az aszfaltrol.
Egy olcsé bringa gyengeségeit a vendég
is érzékelni fogja, egy szuper bringa
viszont kompenzalni fogja a vendég
hianyossagait, akar fizikumat, akar a
kerékpar-kezelési tudasat tekintve.

Az ligyfelek kerékpar-kezelési techni-
kaja nagyon kiilonboz4, sokszor talal-
kozunk olyanokkal, akiknek sz6 szerint
az egyenesen elére haladas sem megy.
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Szamtalanszor el6fordult, hogy a
nagyobb tudast mountain bike-ok
mentettek meg valakit egy balesettél,
egy-egy hiba terepen, sima cross/trek-
king bringaval biztos eséshez vezetett
volna. Mivel egy jo nyomatékszenzoros
pedelec cross/trekking verzidban is
draga, aranyaiban nem sokkal dragabb
egy sokkal biztonsagosabb mountain
bike. Ezt érdemes megfontolnia minden
szolgaltatonak.

MILYEN NEHEZSEGEKKEL
TALALKOZHAT
EGY SZOLGALTAT0?
Egyel6re tobbel is, de ezek szinte mind
olyan problémak, melyek hamarosan
megoldédnak, ha kinovi magat a kerék-
péaros-barat szolgaltatok kozege. Fontos
megoldand6 probléma a nagy értéki
(nalunk masfél millié forintos) kerék-
péarok megovasa.

Hogyan zarjuk ki, vagy csokkent-
siik minimalisra annak kockazatat,
hogy valaki eltulajdonitsa, vagy
biintetleniil nagy kart okozhasson
egy ilyen eszkozben?

E-BIKE PROJECT

AKkolcsonzési folyamatba mindenkép-
pen érdemes egy biztonsagos iigyfélazo-
nosito-rendszert épiteni (IehetGleg mar
online), és kauciéban kell gondolkozni,
amit bankkartyaval lehet intézni.
Példaul egy kisebb panzi6 szamara bor-
zasztoan nehéz feladat jelenleg, ha sajat
héaza tajan szeretné mindezt megoldani.

AKkarbantartashoz sziikséges tudast
sem egyszer( elsajatitani, ehhez jo,

ha profi partneriink van kezdetben.
Fontos tovabba a potencialis vendégek
elérése is, hiszen egyeldre nagyon sokan
vannak, akik még nem tudjak magukrol,
hogy imadnanak egy pedelec-turat.
Oket még csak kozpontilag finanszi-
rozott kampanyokkal lehet elérni, és
biztositani kell egy olyan informacios
feliiletet, ahol az érdekl6d6k megtalaljak
akonkrét szolgaltatokat.

Azt gondolom, hogy magasabb szinten
érdemes egy olyan rendszerben gon-
dolkozni, ami leveszi a kisebb vallalko-
zasok vallardl a fenti terheket és kész
megoldasokat kapnak, hiszen az elek-
tromos rasegitéses kerékparokra az
érdeklgdés csak néni fog, és a befektetés
biztosan megtériil a turizmus szamara.

VEGEZETUL NEHANY GONDOLAT
A SZOLGALTATAS ARARGL
Szerintem nagy hibat kovethetiink el, ha
tal alacsonyra arazzuk be a pedelecek
kolesonzését, illetve a hozzajuk tartozo
programokat.

Ne ugy gondoljunk rajuk, hogy
van a kerékpar-kolcsonzés,
akkor kicsivel dragabb az e-bike
kdlcsonzés... Mivel az e-bike ara
tobbszorose egy hagyomanyos
bringaénak, sokkal nagyobb

az amortizacio, 1-2 év hasznalat
utan, ha értékesitjiik a flottat,
lényegesen nagyobb a netto
értékvesztés.

Marpedig a pedeleceket érdemes stir(in
cserélni, halépést akarunk tartani a
dinamikus fejlédéssel. Akik befizetnek
egy pedelec-tirara, vagy ilyen csapat-
épitd programot szeretnének, altalaban
a turavezetGtdl, programszervez6tol is
magasabb mindséget varnak el, mint
egy hétkoznapi turan. Ezt a szintet csak
képzett alkalmazottakkal lehet tartani,
akiket jol meg is kell fizetni. Hosszu ta-
von tehat egyszertien nem jon ki a matek
egy alacsonyra arazott szolgaltatassal.
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ROVIDEN AZERT, MERT AZ E-BIKE BUMM MAGYARORSZAGOT IS ELERI, ES NAGYON SOKAN VANNAK,
LESZNEK, AKIK SZIVESEN KIPROBALNAK EZEKET A BRINGAKAT TURAN ES UTANA VISSZA IS TERNEK
MAJD KOLCSONZES, TURAZAS CELJABOL. A NYUGAT-EUROPABOL ERKEZO TURISTAK PEDIG MAR
SZINTE KIZAROLAG PEDELECEKET BERELNEK, HA TURAZNI SZERETNENEK.

Miért érdemes
a pedelecekre epiteni

A KEREKPAROS TURIZMUSBAN?

Azt mar korabbi fejezetekben targyaltuk, hogy a
pedelecek bringaval turazok nagyobb teriiletet jarnak
be, tobb latvanyossagot érintenek, tobb szolgaltatast
vesznek igénybe. Rdadasul kevésbé faradnak el a
nyeregben, igy a pedelecek kitagitjak az alternativ
program lehetdségeket.

A falusi turizmus keretei kozott egy altalaban 30-50
kilométeres tiran nagyjabol két-harom hosszabb
megallast, pihenét terveznek a bringasok, melyek
soran fél dra, maximum egy 6ra az idealis id6tartam.

A ped'elec-tL'lréz__a's__.
kimondottan érdek

Ezalatt szivesen megnéznek egy tajhazat, falusi
attrakciot, meglatogatnak egy borospincét, sajtok-,
szorpok-, édességek készitésével foglalkozo falusi
gazdasagot.

Az e-bike sokoldalu kdzdsség-épit6 eszkoz, csapat-
épit6 tréningeknél vagy nagyobb tarsasagnak szer-
vezett eseménynél a csapatban vélhetéen fennallo
nagy erénléti kiilonbségek miatt nagyban konnyiti

a szervez6k munkajat, garantalja az egész csapat
j6 hangulatat, ugyanakkor lehet6séget ad érdekes
jatékokra is.
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A LEGFOBB UGYFELKOR

EGY FIZETOKEPES CELCSOPORT

Féképpen a 40-50 éves csaladosok, akik a komolyabb
sportteljesitményekkel szemben inkabb az élményt
keresik a bringazas soran, szivesen allnak meg
fagyizni, kavézni, ebédelni, és szivesen valasztanak
szallast aszerint, hogy adott szolgaltato kerékparos-
barat-e.

Amit még érdemes végiggondolni azoknak szolgal-
tatoknak, akik szezonalis helyszinen alapoztak meg
vallalkozasukat, hogy novelhet6 az ..erés hénapok”
szama. Példaul a Balaton-felvidéken aprilisban-
majusban, vagy szeptember és oktéber honapok-
ban nagyobb élmény bringazni, mint a nyar kellés
kdzepén, vagyis Uj vendégek nyerhet6k a rendsze-
resitett pedelec kerékparoknak kdszénhetden.
Szezonban pedig biztosan lesznek olyan tgyfelek, akik
kimondottan a pedelec-tura lehet6sége miatt
valasszak dket.

A szabadidejiikben keré¢kparozok szama
folyamatosan no, ok pedig keresni fogjak
a kerékparos-barat helyeket.

BELFOLDI KEREKPAROS TURISTAK
Azokban a haztartdsokban, ahol szivesen kerék-
paroznak, rendelkeznek sajat hagyomanyos két-
kerek(vel. Akik hagyomanyos bringas programot
terveznek belfoldon, viszik tehat a sajat felsze-
relésiiket. TUravezet( szolgaltatast ritkan vesznek
igénybe, hiszen az informatikai eszkozoknek és a
kdnnyen elérhetd informacionak koszonhet6en barhol
elboldogulnak. Ha viszont pedelec tiraban gondol-
koznak, a hazai turistak tobbségének is bérelnie kell
e-bike-ot.. Erre a szolgaltaté mar csomagot épithet,
hiszen kinalhat turavezetést, szallast, ellatast, egyéb
alternativ programokat, 6sszességében nagyobb
profitot realizalhat.

ABEUTAZO (KULFOLDI)

KEREKPAROS TURISTAK

Kimondottan kerékparozasi céllal féleg azok a
bringasok érkeznek Magyarorszagra, akik letekerik
példaul az Euroveloé Utvonalat, vagy egyéb ,.point to
point” tobbnapos turat, esetleg a balatoni korturat.
Ok sajat bringaval érkeznek és a tébbnapos csomagos
tura jellegébdl adéddan nem sokat kéltenek/fogyasz-
tanak. A sportolo cikloturistaknak, akik kivalasztanak
egy régiot és adott szallashelyrél csillagtira szer(en
fedezik fel a kérnyéket orszaguti vagy mountain bike
kerékparral, egyelére kevéshé gyakori célpontja
Magyarorszag, viszonylag kevesen vannak.

A magyar szolgaltatoknak elsésorban azokra a csala-
dokra/barati tarsasagokra kell épiteni, akik altalanos
turista céllal érkeznek hazankba és tébb tervezett prog-

ramjuk kozott szerepel a kerékparozas is. A legtobb

ilyen eurdpai vendég mar célirdnyosan az elektromos
rasegitéses bringakat keresik és 6k vannak a legtdb-
ben a kiilonboz6 tipusu kerékparos turistak koziil.

Sokszor tévesen azt gondoljuk, hogy
altalanosan a kerékparos turistak az
Alpokhoz hasonlo kihivasokat keresik,
pedig ok vannak kevesebben.

Magyarorszagon az emberlépték( terep lehet vonzd és
az, hogy egyes régidinkban kis teriileten belil talalhato
sok érdekes megallopont, ahova érdemes ellatogatni
kerékparral. Mivel aki bringat bérel, altaldban mar
pedelecet szeretne, szivesen aldoz mindségi eszkozre.
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A bérléshez vonzo aron hozzakapcsolhaté
a turavezeto szolgaltatas, valamint kialakithato
jo partneri viszony azokkal a vendéglatoipari
egységekkel, iizemeltetokkel, ahova érdemes
ellatogatni a tara soran.

KOMOLYABB BEFEKTETES,

KOMOLYABB KERESLET

2022-es arszinten a turisztikai szolgaltatasokhoz
alkalmas pedelec kerékparok ara m(ifajtél fliggéen
korilbeldl 700 000-1 500 000 forint kozott mozog.
Ez az 6sszeg akar az 6tszorose egy turazasra és
szervezett programokhoz alkalmas hagyomanyos
bringa aranak, nyilvan felmeril a kérdés, megtériil-e
a sokkal nagyobb befektetés. Ahogy mar szé volt
réla: a magas ar egyben azt is garantalja, hogy akik
alkalomszer(en terveznek pedelec-turazni, nem
valészin(, hogy vasarlova valnak Magyarorszagon.

Ok bérelni fognak, egyre tébben, ahogy nd a népsze-
riisége ennek a mufajnak. Ugyanakkor a pedelecek-
hez képest a normal kerékparok rendszeresitése
ellen szol, hogy a belféldi vendégek koziil, aki fogé-
kony a kerékparozasra, annak van otthon hagyo-
manyos bringaja, és azt viszi is magaval, ha azzal
tervez programot.

Szerencsére egyre tobb lehetdségiik van a szolgal-
tatoknak is, hogy palyazatok keretében tdmogatashoz
jussanak egy komoly beruhazashoz.

Esszert inkabb ezeket a lehetéségeket
megragadni, mintsem kompromisszumot
kotni az olesosag javara.
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179 Mit jele
v a kerékparosbara
szolgalta

az e-bike turizmu
szempontjabol?

HA PEDELEC KEREKPAROKAT HAJTUNK,
/AKKOR A LEGFONTOSABB A FELELGS
VISELKEDES KOZLEKEDO- VAGY TURAZO
PARTNEREINKKEL SZEMBEN IS. NYILVAN
EZ IGAZ A HETKOZNAPI KOZLEKEDES

" BEN IS, BARMILYEN JARMUVEL, VAG
S JARMODBAN.

SZOLGALTATOKNAK

A ..KEREKPAROSBARAT” KIFEJEZES.

Terveink szerint a Magyar Kerékparos Turisztikai Szovetség kezelésében 2022-t6l kialakitasra
keril majd az egységes haldzat, ami a kerékparos vendégeket tdmogato szolgaltatokat tomoriti:

https://maketusz.hu/orszaqgos-kerekparosbarat-szolgaltatoi-halozat/

A fejlett kerékparos turadtvonal-
halézat utan a kerékparosbarat
vendéglatok megléte és minél
nagyobb szamban és minél tobb
régioban torténé megjelenése is

a zaloga annak, hogy a kerékparos
turizmus fejl6djon Magyarorszagon.
Ahhoz, hogy egy szallashely vagy
vendéglatdipari egység, illetve
barmilyen attrakcio megkapja a
kerékparosbarat plecsnit, kotelezo
és opcionalis kritériumoknak kell
megfelelni. Ezek megtalalhatok

a MAKETUSZ honlapjan, szolgal-
tatotipusonként némileg eltérnek,
de nagyjabol a kovetkez6 elveket

a célra elkiilonitett, jol zarhato
tarold, amire folyamatos ralatasa
van a személyzetnek. Vendéglato-
ipari egységeknél lehet6leg marad-
jon a latoterében és a kozelében.

A letdmasztast, lezarast meg kell
tudni oldani a fényezés sériilésének
veszélye nélkil. Kerthelyiségben jo,
ha kimegy a felszolgald felvenni

a rendelést és nem kell bemenni.

Nagyon fontos a mosdéd, és a viz-
vételi lehetdség is, utobbi lehetd-
leg ingyenesen, hiszen sokszor
1,5 liter viz keril a kulacsokba.
Fontos a felszerelés tisztitasanak
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AZ ELOZO FEJEZETEKBEN. SOKSZOR ELHANGZOTT MAR

és szaritasanak lehetdsége,
szallashelyeken ez egy nagy-
nyomasu kerti mosot is feltételez.
Kotelez6 az elsosegély felszerelés,
illetve alapvetd szerszamok, pumpa
megléte, valamint a kerékparos
vonatkozasU informacio szolgal-
tatas (Utvonalak, kozlekedés, infra-
struktura, egészségligyi). Fontos

a kiilonboz6 eszkozok toltési lehe-
tosége, és itt most nem csak az
e-bike akkumulatorra kell gondol-
ni, hanem a mobiltelefonra, GPS-re,
kamerara, amit nagy segitség, ha
ebéd kozben tolteni tud egy egész
nap turazd bringas.

kovetik:

A kerékparosbarat szemléletet
és viselkedést nehéz definialni,
mégis ez a leginkabb elvarhato.
Ha a szandék megvan, akkor min-
den felmerild igényt kulturaltan
meg lehet oldani, tul a kételez6
kritériumokon is. A kerékparos
turistak talan legfontosabb szem-
pontja, hogy biztonsagban legyen
a bringaja. A szallason vagy vihesse
be a privat terébe, vagy legyen erre

LENYEGES, HOGY EGY VENDEGLATOIPARI.
EGYSEG - BALATON! - AZ ELO ES UTOSZEZONBAN' -

. IS NYITVALEGYEN, MERT A KEREKPAROS IDENY®®
APRILISTOL OKTOBERIG TART. A KEREKPAR/PEDELEC
KOLCSONZESI LEHETOSEG KIEMELT PONTTA
TEHETIAZ ADOTT SZOLGALTATOT.

&

A PEDELECBARAT” SZOLGALTATOKROL

Mindeddig nem esett szd a specialisan ..pedelec-
barat” szolgaltatokrdl, mégpedig azért, mert nagy-
jabol ugyanazon a kritériumoknak kell megfelelni. Ha
valahol e-bike-ot lehet bérelni, az mar egy kovetkez6
szint, innent6l kerékparos-szolgaltatorol beszéliink.
Specialisan a pedelecekhez kapcsolédé legfontosabb
igény nyilvan a toltés lehetésége, ami nem olyan egy-
szer(, mint ahogyan sokan elsére gondolnak.

Egy toltGallomasnak biztonsagi szabvanyoknak is meg
kell felelni, es6védett, lehetbleg zart térben kell lennie,
valamint nem art, ha minél tobb pedelec-rendszerhez
kinal csatlakozét (Bosch, Shimano, Yamaha, Brose
sth.). Ha egy szolgaltaté mar e-bike toltGallomasban
gondolkozik, érdemes egy halézathoz csatlakozni,
kiforrott technikat telepiteni. Minden mas részfolyama-
tot tekintve is érdemes a sztenderdizalt megoldasokra
torekedni, a kdvetkezé fejezetben egy ilyen kerékparos
turisztikai szolgaltatot mutatunk be.
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A pedelecekkel foglalkozé szolgaltatok szamara alkalmazhaté
megoldasokat legegyszeriibben egy rendszerszemlélettel épiild,
létezo vallalkozason keresztiil mutathatjuk be.

Szolgaltatas és infrastruktira

BALATON
BIKE TOUR

EGY MINTASZER( HAZAI VALLALKOZAS fnz e

A Balaton Bike Tour (www.balaton-
biketour.com) nem csak az orszag
legnagyobb e-bike flottajat épitette

fel és tizemelteti a Balaton-felvidéken
150 mingségi Scott kerékparral, de
folyamatosan keresik a sztenderdizalt
megoldasokat is, melyek alkalmasak
halozat épitésére is. SGt ezeket készen
megkaphatjak olyan, egyéb {6 profillal
rendelkez0 szolgaltatok, akik integral-
ni szeretnék az e-bike kilcsonzést és
tiraszervezést mar megléve tevékeny-
ségeik kozé.

Avallalkozas egy siutak és rekreacios
sporttevékenységek szervezésével és
téli sportszerek kolcsonzésével 17 éve
foglalkozo cég gyokereibdl nétte ki
magat. Nyari szabadidésportként az
elektromos rasegitéses kerékparozasban
lattak a legnagyobb fantaziat 2019-t6l.

A Balaton-felvidéki
e-kerékparozas
minden részletére
kinalnak szinvonalas
szolgaltatast:

1. Tematikus e-bike élmény-
tarak profi turavezet6kkel

2. E-bike kdlcsonzés (igény
esetén hazhoz szallitassal)

3. Céges csapatépités

4. Elmény csomagok,
ajandékozhato
élménykartyak

5. Utvonalajanlatok,
GPS navigacidval

6. Kiegészit6k bérlése (sisak,
hatizsak, gyerekdilés,
csomagtarto taska)

Elektromos kerékparjaik minden
terepre és igényre kinalnak meg-
oldast: mountain bike, 6sszteleszkopos
(fully), trekking vagy city kategériaban.
A pedeleceken kiviil valaszthatok

férfi-, ndi- és gyermekkerékparok is
kiilonb6z6 méretekben, vagy csaladi
mokaként akar eCargo kerékpar kis-
gyermekek biztonsagosan szallitasahoz.

Ha a kélcs6nzés soran
barmikor segitségre lenne
sziikség, a BBT profi csapata
mindig rendelkezésedre all.

.Renthox”

E-bike kolesonzé pontok:

Tihany, Balatonfiired, Veszprém, Szent-
antalfa, Zanka, Vaszoly, Nemesvamos és
¢és Szantod

A Balaton Bike Tour csapata nem csak
sajat lizemeltetésii pontokat hasznal,
hanem partner szolgaltatokhoz
(szallas/vendéglatas) telepit koleson-
z6-allomasokat, BBT-arculattal.

A Balaton Bike Tour azonban nem allt
meg itt, a megszerzett tudas segitségé-
vel és partnerek bevonasaval 1étrehoz-
tak a MetaBike-ot, ami infrastruktira
megoldasokat kinal.

Akonténer-megoldas 6nallo kolcsonzd egységként is miikodhet, akar egy panzio
udvaran. Kulccsal zarhato tolt6/dokkold egységeket tartalmaz (melyek egyébként
kiilon is telepithetdk), hajtokaros rogzitéssel, ami megdvja a kerékpart a festék-

leverédéstél. Integralhato funkcidi:
1. ivokat (vizhaldzat sziikséges)

2. onkiszolgald szervizalloméas

publikus eBike tolt6pont

kerékparmoso

V‘l-!kw

Wc-mosdd

&

publikus kerékpar parkold

o

Bike Energy toltoallomasok

informacids pont (térkép, szolgaltatdk, stb..)

Egyszerre tolthetik az e-kerékparokat és az e-autokat. A toltGallomasok elsGsorban
nyilvanos és turisztikai teriileteken hasznalhatok. A TOWER, a POINT és a LINE modellek
gyorsan és egyszertien osszeallithatok vagy falra szerelhetdk.

A tarsasag célja teljeskord, e-bike-ra ala-
puld mobilitasi szolgaltatasok kialakitasa,
valamint kapcsolddo infrastruktara
megoldasok tervezése és kivitelezése:

1. hotel, szallashely
szolgaltatas bévités

2. kerékpar szerviz,
kdlcsonz6 fejlesztés

3. turisztikai
szolgaltatasfejlesztés

4. telepilés /régid
kerékparos infrastruktura
fejlesztés




56

o

n

E-BIKE PROJECT

Velobrush mosoallomas
automatizalt
kerékpartisztitashoz

beltéri vagy kiiltéri professzionalis hasznalatra

zart rendszer
minden tipusu kerékpar konnyen rogzithetd

kiméletes tisztitas alacsony nyomassal és
viz-leveg6 keveréses technikaval

professzionalis nagynyomasu gumiabroncs-
és felni tisztitas

kiltéri hasznalat kdzvetlen vizhalozat
kapcsolat nélkil

rendkiviil alacsony viz- és energiafogyaszta-
saval kifejezetten kornyezetbarat

A profi toltoallomasoknak
szamos elonyével szamolhatunk

1.

2.

w

v

iﬂ\l

Az e-bike akkumulatorok akar kétszer gyor-
sabban téltédnek fel

Nyilt szabvany: Minden altalanos e-bike marka
gyorsan és biztonsagosan tdlthet6

Barmilyen id6jarasi koriilmények kozott bizton-
sagosan tolt

Szamos e-kerékpar és e-auto tolthetd egyszerre

Az e-toltéallomasok vonzzak az ligyfeleket,
ezaltal novelik az értékesitést

Testre szabhatd design

Vonz6 finanszirozasi lehet6ségek tdmogatas-
sal, lizinggel vagy koltségmegosztassal

A Veloclean mobil
mosoallomas kézi mosashoz

1. Dbeltérivagy kiiltéri professzionalis hasznalatra

2.
3.

kereken gurithatd mobil mosdallomas

minden tipusu kerékpar és robogd kdnnyen
rogzithetd, allithaté magassagu tartoval

beépitett kompresszorral, tiszta viz-,
szennyezett viz- és mosoészer tartallyal

kiméletes tisztitads alacsony nyomassal és
viz-leveg6 keveréses technikaval

onkiszolgalo funkcioval, beépitett bank-
terminallal

kdornyezetbarat: alacsony vizfogyasztassal

Tolto és szerviz oszlopok

A Clorofilla elnyerte a Design & Innovation 2020 dijat a
turizmus kategoriaban. Ez a dij a kerékparozas legjobb
termékeit valasztja ki, nemcsak esztétikai szempontbol,
hanem konkrét tesztekkel is.

A Clorofilla magyarorszagi forgalmazéja a MetaBlke.

SZOLGALTATOKNAK
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Afent bemutatott Balaton Bike
Tour professzionalis toltépontokat
alkalmaz, aminek tobb oka is van,
ezeket minden elektromos rase-
gitéses kerékparokkal foglalkozo
szolgaltatonak végig kell gondolnia.

A legfontosabb a biztonsag, hiszen
nem zart helyen az elektromos ber-
endezéseket, konnektorokat védeni
kell a kdrnyezeti hatasoktol. A két
legismertebb karosito elem a por
és a nedvesség lehet. Nem csak

az e-bike tolt6kre, de altaldban az
elektromos berendezésekre, csat-
lakozasokra létezik egy nemzetkézi
- Ugynevezett IP - szabvany, ami

a kiilonboz6 védettségi szintet jelzi.

A két szamjegybdl az elsé a por
elleni védettséget, a masodik a vizzel
szembeni ellenalld képességet mu-
tatja. Ha egy szolgaltato egységnél
nem zart terlleten torténik az
e-bike-ok toltése, akkor minden-
képpen olyan kiallas sziikséges, ami
rendelkezik IP-védettséggel.

Akar nagyobb miiszaki aruhazak -
pl Conrad - is kinalnak kimondottan
e-bike-ok toltéséhez optimalizalt
oszlopokat, elosztokat, melyek sza-
bad téren, teraszon, falra felszerel-
hetdk. Az ilyen kedvezd arcédulakkal
ellatott elosztd/toltédobozoknak
azonban van egy 6riasi hatranya.
Ezekbe az e-bike-hoz tartozd gyari
toltst kell bedugni, ami viszont
altalaban nem rendelkezik megfe-
leld IP védelmi fokozattal, hiszen a
gyartok zart térben torténd toltésre
tervezték. Vagyis a szabad téri toltés
innent6l kezdve nem biztonsagos,
hidba van IP-védettségi fokozata a
toltéallvanynak, ha a toltének maga-
nak nincs.

Adott esetben egy ilyen toltoallomasrol egyuttal
elektromos autok is tdlthetdk, valamint lényegesen
gyorsabb a feltdltési ido, igy még inkabb érdemes
megfontolni a befektetést.

Mas kérdés, hogy az ilyen t5lt6allva-
nyok sokszor sajat biztositékkal is
rendelkeznek, igy kialakulé zarlat
esetén rogton lekapcsolnak.

Akarhogy is nézziik, a profi meg-
oldast azok a toltéallomasok jelen-
tik — példaul a fenti Bike Energy -
ahol a dokkold egységhez jar egy
idéjarasallo tolt6kabel is, jobban
mondva nem egy, hanem a legtobb
ismert gyarto kiilonboz6 csatlakozoi-
hoz kiilon-kilon tobb is. Az ilyen profi
termékek viszont m(ikodnek esében
is, ami igencsak életszerd, hiszen egy
e-bike tura soran pont a nyari zapor
kozben érdemes ledllitani és tolteni

a bringakat, amikor betériink kdzben
egy vendéglatodipari egységbe. Azok
a szolgaltatdk tehat, akik hajlandok
beruhazni komolyabb felszerelésbe,
valdszin(ileg tobb lgyfelet vonzanak
majd.
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AZ E-BIKE KEREKPAROZAS

LEHETOSEGEINEK

”r

: .'._ M ‘hozhat a kdvetkezoevtlzed" Robban-e az e-bike bumm
Magyarorszagon is? Alehetdségek adottak a piaci szereplokon
a tbrventh:ason és az allam tamogatasan és a felhasznalokon is
mulik; milyen mértékben terjednek majd a‘pedelec kerékparok.

Mi befolyasolhatja tehat a jovoben
az elektromos rasegitéses kerék-
parok térhoditasat?

BARKI SZAMARA HOZZAFERHETO,
JOL KIJELOLT UTVONALAK

Az Gtvonalak fontossagarol mar volt
sz6 korabban, mindennek az alapja
a jol kerékparozhatd utvonalak
megléte. Specialisan az e-bike-okat
keresé beutazo turistak szempont-
jabol fontos az idegen nyelven
hozzaférhet6 informacio is, hogy
megtalaljak ezeket az Utvonalakat. minden igényt kielégité toltési meg-
oldasokat, lezarasi lehetéségeket
stb. Ezeket specidlisan az ilyen meg-
oldasokra szakosodott cégek tudjak
kinalni kulfoldrél, vagy akar itthon.

KEREKPAROSBARAT
SZOLGALTATOK

A kerékparosbarat szolgaltatok az
e-bike-os kdzdnség szempontjabol
a szokasosnal is jobban tigyelnek
a biztonsagos tarolasra, valamint

E-BIKE SZOLGALTATOK
TAMOGATASA

is oriasi segitséget nydjthat az
allam, az Eurdpai Unio, vagy akar a

latoterébe, akik nincsenek tisztaban
vele, mire hasznalhatdok ezek a
kerékparok. Fontos az ismeretter-
jesztd tartalmak készitése, melyek
kiemelik a nyomatékszenzoros
pedelecek képességeit, ahogyan

ez a kézikonyv is. Es végiil, de nem
utolso sorban a pedelec bringakat

SZOLGALTATOKNAK

a leginkabb a személyes prdba Utjan
lehet népszerdsiteni, tehat nagyon
fontos a kozvetlen kommunikacio,
szemléletformald események szer-
vezése. Akik kiprobaljak egy turan

a nyomatékszenzoros e-bike-okat,
minden bizonnyal sok ismerdsiiknek
mesélnek majd pozitivan, sajat
élmeények alapjan.
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FOGYASZTOBARAT KERESKEDOK
Az egész jov6beni .pedelec-szub-
kultdra” nem mikodhet hozzaért6
és fogyasztobarat kereskeddk
nélkil, akik felel6sen értékesitik

a nagy értékl eszkozoket és biztosit-
jak a lehet6séget a szakért6 karban-
tartasra.

lehet6séget adnak a toltésre, tobb-
féle rendszerhez. A modern pedelec
kerékparokhoz profi megoldasok
sziikségesek.

KESZ MEGOLDASOK ELTERJEDESE
A profi megoldasokat nem a kerék-
parosbarat szolgaltatdk fogjak
kitalalni, hanem alkalmazni kell az
eurdpai mércével is szinvonalas,

Egyelére sziikség van az e-bike
kdlcsonzéssel és programszerve-
zéssel foglalkozo vallalkozok
tdmogatasara. Nyilvan sokat
segithetnek az eszkdzbeszerzést
tdmogatd palyazatok, de nem csak
direkt anyagi segitség szlikséges.
A mar emlitett kész megoldasok
kidolgozasaval és orszagos szint(
szemléletformald kommunikacidval

térségek, onkormanyzatok is, ahol
van potencial az e-bike turizmusban.

SZEMLELETFORMALQ
KOMMUNIKACIO

A kommunikacidban fontos, hogy
altalanos turisztikai marketing-
anyagokon is jelenjen meg az
e-bike, minél tobb influenszeren
keresztil bekeriljon azoknak a
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POZITIV PELDAK

KULFOLDROL ES ITTHONROL

KEREKPAROK|
ELTERJEDESENEK!
ELOSEGITESERE|

Az utébbi években a kizlekedés
és a kikapcsolodas szintjén is nagy
erékkel tdmogatja az Eurdpai Unid
a kerékparozast. Nem véletleniil,
hiszen az élet barmely teriiletén
bizonyitottan kisebb dkoldgiai
labnyomot hagynak a kerékparosok,
nem csak a gépjarmvet vagy
tomegkozlekedést hasznalokhoz
képest, de sok esetben a gyalogosan
turazoknalis. Utébbiak esetében
figyelembe kell venni azt is, hogy a
szabadidGs tevékenység el6tt-utan
gépjarmuvel kozlekednek és joval
tobb felesleges fogyasztasi cikket
hasznalnak, mint a bringasok, akik
altalaban kérnyezettudatosabban
csomagolnak, illetve fogyasztanak
egy tdra soran.

Mig régebben sokan csak segéd-
motorkerékparhoz hasonlé kozle-
kedési eszkdzként tekintettek az
e-bike-okra, ma Eurdpa nagyobbik
felében mar a tdrazasra és sporto-
lasra is alkalmas pedelecek képe
villan fel a tobbségnek. A folyamat
mar generalja 6nmagat és szeren-
csére minden szinten a kerék-
parokkal egyiitt kezelik az elektro-
mos rasegitéses bringakat és az
EU is ugyanugy segiti a pedelecek
térnyerését, mint a hagyomanyos
kerékparozasét.

Az EU pozitiv torekvéseinek
fontos allomasa, hogy az Eurdpai
Uni6 tanacsa AFA-csokkentések-
rél egyezett meg 2022. december
7-én. A tagallamok a jovben a
hagyomanyos és az elektromos
rasegitéses kerékparokra érvényes
AFA-kulcsot is redukalhatjak.

Ez Magyarorszagon is nagy lokést
adhat a tovabbi fejlédésnek.

Nemcsak a kerékparokra és
e-bike-okra, mint termékekre,
hanem a kolcsonzéssel, szervize-
léssel és szallitassal kapcsolatos
szolgaltatasokra is alkalmazhato
lesz az AFA-csokkentés. Minden
eurdpai kerékparos-szervezet
idvozolte a dontést, ami tovabb

generalhatja a ..kerékpar-bumm”-ot.

A korabbi (2018-as) reformjavasla-
tok szerint az e-bike-okat még nem
vették bele azoknak a termékeknek
és szolgaltatasoknak a korébe,
melyekre a tarsadalom fejl6désére
gyakorolt pozitiv hatasuk miatt az
5%-0s minimalis AFA-kulcs alkal-
mazhato. A kerékparos szervezetek
lobbijanak kdszonhetden azonban
végul bekeriiltek az elektromos
rasegitéses bringak is. A tagallamok
(igy Magyarorszag is) sajat torvény-
hozasukon beliil donthetnek majd

a kerékparokhoz és e-bike-okhoz
kapcsolodd AFA-csokkentésrl.

A személyi jovedelemadorol
sz6l6 torvény friss mddositasa
szerint 2022. januar 1-t6l addmentes
lesz a kifizet$ altal biztositott -
kizarolag emberi erével hajtott vagy
legfeljebb 300 W teljesitmény elek-
tromos motorral segitett - kerékpar
maganceéll hasznalata. Ez a gyakor-
latban azt jelenti, hogy a munkaltatd
a feltételeknek megfeleld kerékpart,
elektromos kerékpart biztosithat

a munkavallaldi szamara. Fontos
azonban, hogy a kerékpar nem kerdil
a munkavallalé tulajdonaba.

Az adomentes juttatasnak
nem feltétele, hogy a normal vagy
elektromos kerékpart a vallalkozas
érdekében is hasznalja a magan-
személy, igy a cég altal vasarolt
vagy lizingelt biciklit akar teljes
mértékben magancélra (pl. csaladi
kirandulasokra) is hasznalhatja

a munkavallalé. A kedvezménynek
kdszonhetéen munkaltato cégautod
flottajat 2022-t6l igény szerint akar
céges (elektromos) kerékparokkal
is bévitheti.

Manuel Marsillo. - CONEBI (eurspai

Kerékpargyartok Szovetsége) igy nyilatkozott a dontésrol:

.Régota lobbiztunk az ECF-fel (Eurépai Kerékparosok Szovetsége)
kézosen, aminek végre meglett az eredménye. Az AFA-csokkentés
lehet8sége egyediilalld lehetdség az eurdpai kormanyok szamara,
hogy kézzel foghatdan tdmogassak és népszer(sitsék a kerékparozast.”

Idokozben Magyarorszagon mar 2021-ben déntottek adokedvez-
ményrél, ami szerint 2022. januar elsejétdl akar kizarélag magancélra
hasznalhato kerékpart vagy elektromos kerékpart is biztosithat egy

munkaltaté adomentesen.
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